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Zum Aslait

Im Jahre 1990 konnte die Yachtwerft Berlin GnbH auf eine
10034hrige Tradition als erfolgreicher Betrieh das Binnen-
schiff- und Sporthootsbaues verweisen. Aus diesem AnlaR wurde
in wort und Bild festgehaltan, wodurch disse 2eit 1m geschicht-
lichen Ablauf des Werftgeschehens geprigt war. In dissem Wachs-
tumsprozel entwickeltan sich Qanarationan von fleifigan, gquali-
fizierten Schiff- und Bootsbauern, Technikarn und Kaufleuten
und natirlich cie Werft seibst.

Anliegen dar vorliegenden Chronik ist &, e&inen Einblick 1in
die 1G0jEhrige Werftgeschichte zu wvarmittaeln. Sie verdsut-—
Ticht, wiza sich unter den sténdig wachsenden Bedlrfnigssen der
Binnanschiffahrt und des Wassersports die Grundlagen fdr
sinanlelstungsfihigen Werftbetrieb herauvsbildeten. Gsnhugtuung
und berachtigten B5Stolz warden &lle diejsnigen empfindan, die
mit ihrer jahrzehntelangen Arbeit seit 1345 durch schdpfari-
sche und tatkréftige Leistungen zu dieser gsrfolgreichan Ent-
wicklung und dem steigenden Ansehen der Werft beitrugen.
Wechzelvoll war die Gaschichte das Betrisbas unter den Bedin-
gungsn der freien kKonkurrenz, dar Wirtschaftskrisen und zweier
Weltkriege. Ihren VYerlauf und die Darstellung dar einzelnan
Entwicklungsetappan heaerauszuarbeitsn, ist das Hauptanliegen
das Herausgebars.

Ez konnte bei weitem nicht jedes Ereignis 1m Werftgeschshen
festgehalten und gewilrdigt warden. Mit der vorlieganden Arbsit
ist dige Chronik des Betrisbes nicht abgaschlossen. Sie wird
waltargefihrt und 1in entsprechenden Zeitabsténdan srginzt. E=s
grgeht deshalb dis Bitte an alle Leser sowis frlUhers und gegen—
wirtiga Mitarbeiter dar vachtwerft Berlin GmbH, dis Redaktion
auch in  Zukunft durch Hinweisa, Eriebniskerichte, persénliche
Aufzaichnungen, Dokumanta und Fotomaterial zu unterstiltzan.

Ich wlinsche dom neusn Unternahmen Yachtwarft Berlin GmbH - auf-
bBauend auf die langjihrige Tradition - auch unter den neuen Bo-
dingungen einas geeintan Deutschlands gina erfolgreiche Zu-
kunft.



Vorwort

Dia Yachtwarft Berlin GmbH an der Schwelle der 90er Jahre des
20. Jahrhunderts ist das Ergebnis eines 100j&hrigen wechsetlvol-
tan Entwicklungsprozesses zahlreicher Unternshmen und kleine-
rer Betriabs.

Es 18t historisch begrindst, daB in Beriin und seinaem Umland
im Hinblick auf die wassarreiche Umgebung - Seen, Filisse, Kani-
la - seit altershar Schiff- und Bootsbau betrisban wird.

Spree, Dahme und Havel als die m#rkischen WaeserstraBen sowie
Binnenseen und Kanalvarbindungen zwischen Oder und Elbe warsgn
wichtiga Voreussatzungen, um Berlin als Handelsknotenpunkt und
GOterumschlagplatz auf dem Wasserwege zu erreichen. Wichtige
Industriezentran, VYersorgungsbasen und Erholungsgabiete sind
mit Wasserfahrzeugen erraichbar.

Mehr denn je gewinnt der Transport von GUtern und Personen un-
tar Nutzung natlrlicher VYerkehrswege an wirtschaftlichaer Bedesu-
tung.

Anganehm und erhoisam fOr viels Menschen, besonders in der so-
genannten “"schinen Jahreszeit" ist der Aufenthalt zuf dem Was-
ser bei der Gestaltung von Urilaub, Freizeit und sportlichem
Vergnigsen.

A11 den sich daraus esrgebenden Marktbediirfnissen und -anforde—
rungen an den Bau von Wassarfahrzeugen, versuchte die Yacht-
werft Berlin gerecht zu werden. Die daflr erforderlichen Pro-
duktionskapazitdten und Erzeugnisprofile sind aus zahlreichen
Einzelbetrieben zusammengeflhrt wund wirtschaftlichen Zw&ngen
folgend, entwickelt worden.

Beginstigt durch die wirtschaftliche "Bilitezeit” in den soge-
nannten "Grinderjahren” in Verbindung mit andersn beglnstigen-
den Fektorsn entstanden im Berliner Raum zahlreiche Unterneh-
mungen, die sich mit dem Schiff- und Bootsbau bafaRten.

Cie Geburtsstunde der heutigen Yachtwerft Berlin GmbH liegt 1im
Jahre 18%0, als der Schiff- und Bootsbausr Claus Engelbrecht
in Zeuthen bei Berlin eine Yachtwerft grindste. In der Folge-
zait entstanden weiters Betriebe, die als Vorliufer der heuti-
gen Yachtwerft gelten.



Bei dar Erarbsgitung dec Schiffaregisters haban mir cowohl Mit-
arbeitar der Yachtwerft Berlin GmbH als auch Behbrden, Dianst-
stellen, Institutionen und Unternehmen durch Bereitstellung er-
fordarlicher Angaben - Schiffsnamen, Registrier-Nr. - gahol-
fan,

Dureh die Mitwirkung disssr Instituticnen war a5 mdglich,
einan nahezu Tlckenlosen HNachweis aller Oberwachungs- bzw.
klaseifikationzpFlichtigen Schiffsneubsuten zu Flhren. Dafdr
gebiihrt ihnen main Dank.

Bar1in, im August 1990 Dar Autor
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Historischaer Abrip

Die Geschichte des Schiff- und Bootsbaues st so alt wis die
Geschichte der Schiffahrt, Beide bedingen sich gegensaitig.
Dieses Abhfingigkeltsverh&ltnis war eine dar wasentlichstan
Triebkréfta ihrer jahrhundarta &lten technischen und wirt-
schaftlichen Entwicklung. Das wird am Baispiel! Berlins beson-
dars deutiich.

Im Jahre 1247 wird erstmaliig dar Name €511n urkundlich er—
wahnt. Diesar Ort und das gpidter ebentalls genannts Barlin hat-
ten hinsichtlich der Verkehrsverbindungen auf den Wassarwegan
aine vorziigliches gacgraphische Lage. Daraus ergsb sich eina en-
ge Verknipfung Berlins mit der aufstrebenden Schiffahrt und
dem Schiffbau.

Berline erster FluBlbsrgang im Jahr 1298 war dsar Mihlendamm.
Aus dieser Zeit stammen auch Bsrichte Uber den Schiffsverkshr
und die Erhebung von Schiffszfllen in Cépenick.

Die arsten groBen Wasserbauten in Brandenburg und 1in Barlin
antstanden 4dm 16. Jahrhundert, damit verbssserten sich wesent-—
lich dis Schiffahrtsverhfltnisss. Eg entstahen arste Anlagen
fiir den Warsnumschlag per sSchiff.

Im 17. Jdahrhundert beginnt der Aushau der mérkischean Wasser-
strafen, die nunmehr den durchgéingigen Schiffsverkehr von Bres-
lau Obar Berlin bis Hamburg srmdglicht.

Gréfare AusmaBe nahm der Schiffbau in Berlin erst nach 1680 an
mit der Erdffnung der kurflUrstlichen Werft in der Dorothesn-
stadt.

Zu Beginn des 17. Jahrhundarts entstand oing Reihe privater
Schiffbaupldtze, wovon heute noch der Name Schiffbauardamm
Zeugnis ablegt. 1729 existierten auf Barliner Werften u. a, 12
Schiffbaumeister und 19 Gasallen.

Dag 18. Jahrhundert brachte den endgliltigen Abschlup des Sy-
stems der mirkischen Wasserstrafan, das fUr B8arlin wvon aus-—
schlaggebender wirtschaftlicher Bedautung ist.

Zu den herausragenden technischen Lelstungen der regierenden
Hochenzollerndynastie bei der F&rderung der Produktivkrifte ge-
hirte der Bau ven kinstlichen Wasserstrapen, dsr die Fliises
und Seen zwlischen Odear und Elbs Uber die Spree, Dahme und Ha-
val miteinander varband. Wir kennen disse WasserstrapBen unter
den Nemen “"Finow-Kanal”, "Plausr-Kanal"”, “Templiner Kanal",
"Oger-Spree-Kanal", "Wenow-Kanal", "VYoR-Kmnal", "Havel-Oder-Ka-
nat” und dem "MUllrossr Friedrich-wWilheim-Kanal".
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Gleichzeitig entwickelten sich die Anfinge @ines neuan
Schiffahrtszwelges in Berlin: die Personenschiffahri. Bereits
um 1830 wurdan von Spanday nach Bertin neban Waren auch Pearsc-
nen in Kahnen transportiert. Aus dieser Zsit - b 1702 - st
avuch der VYerkehr mit Treck-Schuten zwischsn Berlin-Kupfergra-
ban und Charlcttenburg bekannt. Bie Schuten in Form einar ge-
decktan Gondal wurden zuf besonders hisrflir angelegten Treidel-
pfaden von Pferden gezogen. $Spandausr Schiffer stellten 1740
fir dan Gese)lschafisverkehr nach Stralaug und Treptow Gondeln
ZUr Yerflgung.

Erst Mitte der sechziger Jahre wurde sine Dampfschiffahrtge-
sellschaft Berlin und Kdpenick gegrindet, die seit 18&4 den
Ausflugsverkehr auf den Gewéssern dstlich Barlins mit den Camp-
farn "Jochanne™, "Berlin”, "Spree” und "Viktoria” betrisb.
Barlim 1dst dar Knotenpunkt fir den Ost-Wast-Varkehr. Verbin-
dungsglied zwischen Cdar und Elbe und weiter zum Ruhrgebiet
und zum Rhein. Zahlreiche WasserstraBen und Seen in Bertin und
seiner Umgebung boten glnstige Bsdingungen fir die Entwicklung
einer attraktiven Fahrgastschiffabhrt. Sie nimmt daher sinen
wichtigen Platz im Verkehrswesen ein.

Die Spree als auch die diversan Wasserkandle sind sng und
nicht sahr Obersichilich.

War waif schon, daB die Hauptstedt ain Uber 200 Kilometar lan-
ges Wessarstrapannatz bssitzt, welches fir Giterschiffe befahr-
bar ist? Wem ist klar, dap Berlin zu den gri&ften deutschen Bin-
nenschiffahrtsstédten z&hlt? Debai hat die Schiffahrt ausge-
sprochense Tradition. "Bsrlin ist aus dem Kahn gobaut™, heipt
ain Sprichwort aus der Grinderzeit. Damals, um die Jahrhundert-
wanda, wurde &in grofer Tail das Baumaterials Ober Wasssrwage
nach Barlin gebracht. Heute ist das nicht anders.

Mit einem PS Leistung transportieren Schubschiffe 4.000 Kilo-
gramm 3lUter. Beim LKW sind es etwe 160, bei der Bahn rund 500
Kilogramm.

Dar wachsenda Bedarf an Wasserfahrzeugen fir den GlUter- und
Personen—Ausflugsverkehr sowie den Wassaersport - Uber dan noch
berichtet wird - basinfFluBte auch die Entwicklung von Werfien
ungd der Bootsbauerei in Barlin und Umgebung. Sc bildeten sich
U. a. bedeutande Bootswerfien wie HNaglo und Engelbrecht in
Zeuthen und Bihnemann in Friadrichshagan haraus.

Im nechfolgandan soll deshalb kurz auf die Entwicklung der ver-
schiasgdenan Wassersportarten eingegangen werden.

Vam frihzeitigen Einbaum big zum bsutigen Sportbeot flhrt ein
langsr Weg. Die Segelei z. B, ist so alt wie dis Geschichte
der Uferanwohner der Fllisse und Seen. Zum eaigantlichsn Sport
wird sie jedoch arst unter dem Einflur modarnar Kulitur,
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Kie bersits erwdhnt, hat sich schon eeit Jehrhunderten in und
um Beriin eln l1ebhafter Wesserverkehr herausgsbildet. Mit den
schifTbaren Yerkehraswagen 2zwischen Oder, Sprae und Eloe wurds
Berlin zum Mittelpunkt der nosrddeutschan Binnenschiffahrt ung
bedeutendan Stapelplatz.

Duirch die Verwandung vorziigiichan Bootsmaterials wurde das Se-
gelin reprisentativen Zwecken dienstibbar gesmacht. Dar Begrilndsr
der kurbrandenburgischen Seamacht - der Grofe Kurfiirst - unter-
higlt dank sginar Baziehungen zu Holland mehrare schins Yaoch-
ten, die noch s=in Machfolger zur Glanzzeit Képenicks TiOr Lust-
Tahrten auf Spres und Dahme nutzte.

Der Berliner Segelsport hat alec sine rihmliche Vergangenheit.
Er war bis auf wenige Ausnabmen den priviltegiarten Schichten
vorbehalten.

Im Jahre 1835 wird die erste Berliner Seglsrvereinigung - die
"Tavarnangesellschaft" - gegrindet, die bald 100 Mitglieder um-
fapte. Das Vereinslckal hief "Alte Taverne” und befand sich in
Stratau. Moch staht dieses Gebiude als Nr. 24 der StrapBs
Alt-Stralau und dient weiterhin wassersportlichen Zweckan.

Nach und nach bildeten sich an der Dberspres weitere Seglerver-
eine, und Stralau entwickelte sich dabal zu ainem Zentrum des
Bootsbaues. Noch Tehlten die Voraussetzungan fUr Zen Bau sport-
gerechter Fahrzeuge. Die Arbeit des Bootsbauers war wohl soli-
de, aber noch weit entfernt, um allen Ansprichsn in bezug auf
Entwurt und Schliff zu geniigen.

Der Bootsbau wurde zu dieser Zeitt noch empirisch betrieban, ge-
stiitzt auf Obarlieferung und persdnlicher Erfahrung. Wia beim
Eisganschiffbau war auch beim Yachtbau eine gewisse Abhingig-
keit ven England unverkennbar.

Hauta saorgt sine hochantwickeltse Bootsbaukunst unter HNutzuhg
ven Wissenschaft und Technik fir den Bedarf der Segler.

Mit dem Bau von Jeichtsn Benzin- und Dlaselmoctoren hielten
auch sie ihren Einzug in dan Sportbootsbau. Wihrend anféngtich
nur Einbaummotora vearwendet wurden, haken die Hackmaschinen
ikren Siegeszug lingst angoetiraten. Eine bessers Ausnutzung des
Bootsinnenraumes, Verlegung der Geriuschquelle méglichst wait
nach hinten und &ine bessere Zugfnglichkeit sprechen fiGr die-
san Motorantyp.

Heute gehbéiren Motorboote - wo es die UmweltschutzmaPnahmen zu-
lassen - zu baliebten Wasserfahrzsugan.

Die Entwicklung der Segel- und Ruderboots verlief Bhnltich. Un-
terteilt 1in Jollen und Kielboota antstandan spazimlisierte
Fahrzeuge fiir den Wandersegler und Regattasportler.

Die Experten sind sich nicht einig, auf welchee Jahr sie dise
arstan Rudarregatten datisren solien. In der englischen Ge-
schichtsschreibung wurde bereits 1715 das erste Wwettrudern
fastgestailt.



_11_

Es gilt als gasicherte Erkannthis, dap es die Engléndar waren,
tie aas Rudern zu einem Sport entwickelt habaen. Das arste Ach-
tearrennan wWird aus dem Jahre 1811 in der Schulstadt Eton ver-
meldet. In Deutschland erfolgte die Grindung sinss Rudarsport-
varbendes arst im Jahre 1883,

Der Bau von Rennruderbocten im Berliner Raum geht auf eine Tra-
dition wvon Ubgr 1400 Jahren zurdck. In vielen, melist kKleinsren
Boatsbaubetrieban wurden mit wviel Fieip, handwerklichem Ge-
goehick und tachnischam Wiseen Rannboste und Qigs gshaut. Beson-
ders Kdpaenick wurde zum Zepntrum daes Bootsbausrhandweirks, nach
dem sich seit Ende das ersten Weltkrieges Bootsbaubetriebe an
Spree und Dabme ansiadelten.



Chromnik

Die Yachtwerft Berlin GmbH ist eine treditionsreiche Binnan-
warft auf dem Tarritorium der deutschen Hauptstadt.

Sie ist ein Nachfolger der im Jahre iB3C in Zeuthen bei Barlin
gegrindeten Yachtwerft Claus Engelbrecht. In der Folgezeit ent-
standen waitaere Batrigbe, diec spiter in dis Yachtwerft Berlin
aingagliszdart wurden.

Im Sinne der immer rationellaren Fertigung und der Schaffung
srdBerer Hirtachartgsainhaitan wurdan in den letzien 40 Jahran
viele Beschllsse zur Spezialisierung, Kooperaticn, Zentralisia—
rung und Dezentralisiarung gefapt.

Die Vorléufer und zeitweilig zur Yachtwerft Berlin gehiirendan
sowia Jetzigen Bsestrisbsteils und spiAteren Tochtergesellschaf-
tan sind:

1. — Yachtwerft Claus Engalbracht in Zeuthen 1890 — {211
in Niadarlahme 1905 — 1511

- Claus Engelbrecht Yachtwsrft GmbH
Barlin-Kopenick, WendenschlolRstr. 386 1926 - 19486

- Bootswerft wWarnar Engelbrecht
Barlin-Kdpenick, WendenschloBstr, 2324 - 326 1831 - 1972

- @Grundstlick Hellmut Engelbrecht
Berlin-Kdpanick, WendenschloBstr, 350 - 352

-~ Gabrider Engselbrecht-wWerft
Bariin-Alt-Stratau 1913 - {916
Berlin-K&penick, WendenschloBstr. 113 1218 - 1931

- Bootsbau Grasshick
Barlin—Kdpenick, Miggalseadamm 40 - 7O 1898 — 14918

- Albatros Flugzeugwerke
{auf gleichem Betrisbsgelédndas) 1919 - 1926

- Max Quapps GmbH, Tiaf- und Wasserbau
{auf g@leicham Betrlebsgeldnde} {226 - 1532

- Gassnar-Schiffswarke GmbH
fauf gleichem Betriebsgelénde] 1932 - 1937

- Bernhard Brumm, Yacht- ungd Schiffswarft
fauf gleichem Betrisebsgelanda) 1838 - 184E
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1.

12.

Bootswarft Cswald Ernst
Bsr1in—K&penick, Grinauar Str. 187

Jugendwartt
{auf gleichsem Betriebsgelinde)

Boocteswarft Max SchiSnherr
Barlin-Kdpsnick, Regattastr. &5

Sportbooctewerfi 4driinau
{auf gleichem Betriebsgelénde)
(ab 1271 PGH bzw. spiter VEBR Miggelspree)

Képenicker Werkstoffbau Inh. A. Bergamann
Berlin-K&psnick, Achanbachstr. 42-68

Berliner ZUndwarsnfabrik
{auf gleichem Betriebsgelénde)
(spAter VEB Elektrodyn)

Hoolzhearbaltungsbetriab
und Sagewerk Carl Lutze
Berilin-Képenick, wWendenschlofstr. 298-306

- pdaro-wWerft Friedrich Sassa

{auf gleicham Betrisbsgelinde)

Gema-Piatz, Spantenbau
Berlin-Kdpenick, Wendenschlopstr. 155

Hoffmann-Werft, verzinkung, Anksrbav
Barlin-K&penick, Wandenschlofistr. 298

Gerhard Rauhut, Wellsndreherai
Beriin Lichtanbarg, Bornitzstrafe

Bootswerft Friedrich Pirsch
Beriin-Képenick, Tabbartstr. 5 - 6

YEB Schiffswerft Berlin
Barlin-K&panick, WandenschkloPstr. 3866

vormals VEB Oderwerft EisenhlUttenstadt
als Betriebsteil der Yachtwarft Berlin

i3 -
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1989

i8E63

195D
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1869

1247
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1990

1980

1960
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1990



vorgeschichte Wark I {Stammbeotrieb) 1890 ~ 184E

Die Geschichte der Yachtwerft Berlin 8mbH ist untrennbar mith
dem Naman GClaus Engelbrecht verbunden. Deshalb sol1l1 am Beginn
der Darstellung der Warft-Chronik des Mannes gedacht werden,
der wor 100 Jdahren - im Jahrs 1820 - dia Werft griindete und
ihr sein Geprédge gab.

AnTépiich seines 70. Geburtstages arschien in dar bekannten
Fachreitschrift "Die Yacht™ Nr. i5/1931, eine Wirdigung ssaines
Labanswerkeas. Nachstshend eina gekiirzte Wiedergabe diessr Var-
SFfFfentlichung:

"Am 8. April 1931 ist Claus Engelbrecht 70 Jahre geworden. In
Warflaht an der Unterweser hat er 1881 das Licht der wWel:t or-
Blickt.

Nach richtiger Lehrzeit als Schiffs- und Booctshausr und mehir—
Jéhriger T4tigkeit &le Gehll1fe varhsuarte er sich eines Tages
als Schiffszimmermann und ist etwa fUnf Jahre lang auf den al-
tan Seglern und den dampfgetriebesnan Konkurrentan zur Ses ge-
fahran. In seiner Erinnerdng 2liesb so menche praktische Erfah-
rung, dis ar spdter als Yachtbauer gut zu verwartan wupts,
grst auf Hamburgesr Schiffswerften, spBter in seinem eigenen
Werftbetrieb,

Als vorsichtiger Mann fing Claus Engelbrecht Klein an, 1m Jah-
re 1890 in  Zeuthan, &stlich wvon Barlin, =n dam damals noch
recht stillen Zeuthener Sga. Mit Finf Mann, welche meistens
erst richtig angelernt warden mudtan.

Mach Lisfarung einiger suffallend sauber ausgafihrter und gut
gaformtar Fahrzeuge stellten sich gréfera Aufiridge auf Sagel-
yachtan ain. Die Zahl der Auftrige wuchs von Jahr zu Jahr. Bae-
raits 1891 baute Engelbrecht das erste Motarboot, ein offanas
Ringi mit einem 2 - 3 PS Daimler-Motor.

Unm 1900 beschiftigte die Werft bereits otwa 40 Gesellen und
aine Anzahl Lehrlinge. Der Betrisb nahm weiter an Umfang zu.
Dem Holzbau TfTolgte der Stahlbau. Wagen der Konzassionsschwie-
rigkeiten in Zeuthen muBte eine Zweigwerft fir den Stahlbad 1in
Niedarlehme bei Kdnigs Wusterhausen errichtet werden. Dert war
Platz, und es wurde eine flr damalige Verhdltnisse grofzligig
angeaiegte Warft geschaffen mit massiven Bauschuppen und Wintar-
lagerhallen. Die Werft Zeuthen biieb mls Hauptsitz baestehen.
Das Unternehmen war in den folgenden Jahran immer gut beschéf-
tigt mit dem Bau von Yachten und Booten aller Arten, GriRen
und Bauweisen., Auf allen Motorbootausstellungen war der Engel-
brachtescha Stand e&in besonderer Anzichungspunkt der guten und
kaufkriftigen Gesellschaft, denn Kundschaft und Werft legten
Wert auf aine gediegens gut durchdachte Einrichtung und reiche
Ausstattung der Kajlten ihrer Tourenboota.
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Als der deutsche Motorbootesport 1246 seinen erstan Zusammen—
schluR im Deutschen Motorbooi-Club Tand, war Claus Engelibrecht
mit von der Partie, nicht nur als einfaches Mitglied, sondern
bald als Wettfahrtteilnehiner auf eigsnem Boot, sbensc wie an
Ragatten der Segler.

Dia Entwicklung der Yachtwerft Engelbrecht 1im 2zweiten Jahr-
Zehnt 1hres Bestehenz fiel mit der Jugendzeit des doutschen Mo-
torbootsportes zusammen. Sie war jin mancher Bezishung auch die
Entwicklungszeit des deutschen Bootsmotors. Manchs Typbe dear
Daimler-, N.A.G.-, DUrkopp-, Lloyd und anderer Motoren ist in
seinen Booteh ausprobiert worden, und das ging salten glatt
vonstatten. Aber stets war er mit seinem guten Rat bei der
Hand, baute den nicht immer erschlitterungsfrai laufenden Moto-
ren eine so0lide Untarlagae, und erlebt heute die Freude, auf
den Berliner Gewdssarn noch Motorboote seiner Werft laufen zu
sehen, die 30 und mehr Jahre alt sind. Gewif Zeichen der Soli-
ditédt der Engelbrechtschen Arbelt. Von jehar 1ist aber nicht
nur saine Bootebauer-, sondern a&uch seine Tischlerarbait ge-
schitzt worden."

Nach Ober 20j&hriger arfolgreicher Arbeit verkauftse er im .Jah-
re 1211 seino beaiden Werftbetriebe in Zeuthan und Nlederlshme
an sinen Herrn Naglo.

bDie beiden Brider von Claus Engelbrecht, Barnhard und DOietrich
Engalbrecht; waren ebsnfalls Schiffbauer bzw, Bootsbauar. Sie
erdffnaten anschliaBend in Berlin-Stralau eine Bootswerft. Die-
se wiurde jedoch wEhrend des 1. Weltkrieges im Jahre 1916 wia—
dor aufgegeben.

Moch im gleichen Jahr wurde in Beriin-Kdpesnick, WendenschloR-
strape 113, die Yachtwerft Gebrider Engelbroecht gegrindet, =zu
der spéter ab 1931 auch die Bootswarfi Werner Engelbrecht ge-
hirte. Der Firmensitz befand sich nunmehr in der Wendenschlop-
straRe 334 - 336.

Dis Firma G@Gebrider Engelbracht wurde 1931 aufgeldst. Cer Sohn
von Dietrich Engelbrecht - Werner Engelbracht - {tibernahm den
aufgeldsten Betrieb und Fihrte ihn bis 1972 unter der Firma
Bootsbau Werner Engelbrecht waiter. Es wurden vorwiagend klei-
nere Sportboote gefertigt., Dieses Galdnde mit einem Bootsbau-
schuppen wurde im Jahre 1972 gepachtet und spéter kéufiich er-
worben und in die Yachtwerft als Werkteil VI eingeglisdert.

Auf diesem Geldénde war auch die Sektion Segeln der Betriebs-
sportgemeinschaft "Motor Grinau” zu Hauseo,
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bar shemalige OCbhermaister Hermann Wanzel schrieb 18952 in
seinan Erinnerungsn:

Im Jehre 1924 trat ich bai dar Firme Gabr. Engelbrecht 1n die
Lehre. Dietrich und Bernhard Engalbrecht waren die Besitzer
der Werft. Der Alteste Sohn von Clauvs Engaelbrecht — Erwin -
hatte die kaufmidnnische Leitung inne. Der zweite Sochn - Bruno
- f{(der spitsre Betrigbsleiter der Yachtwarft Claus Engel-
brecht); war dort als Konstrukteur bagchaftigt.

In der Saison — von Januar bigs Juli - waren ca. 60 in der Obri-
gen Feit ca. 26 Arbeitnehmer tédtig. Lahrlinge wurden zu meiner
Zalt 38 ausgabildet.

Am 01.10.1828 erwarben bai einer Versteigerung mit dem aus der
Infilation garettetan Varmdgen die S&hne von Claus Engslbrecht
- ipl. Ing. Brunc Engelbrecht und Dr. jur. Erwin Engetlbrecht
- von der Bootswarft Dr. Joseph Heeos daren Batriab in Bar-
lin—-Ké&penick, WendenschloBstr. 3885, und begannen arnsut mit
dem Yacht- und Bootsbau.

Dr. Hoos hatte den kleinen Werftbetrieb am $6.07.1922 sus Pri-
vathand gakauft. Er fiel 1226 der Konkurronz zum Opfar.

tm die Werft erweitern zu kinnen, wurde 1328 sin B.252 m? gro-
fles unbabautes Grundstiick wvon ainer Frau VYera Stdppler erwor-
ban.

Ale GmbH grindaten sie unter Ausnutzung des guten Rufes jhres
Vatars die "Claus-Engslbrecht Yachtwarft aAmbH" mit &inam Stamm-
kapita?® von 20.000 Reichsmark. Juristisch waren die beiden Sth-
ne als Gesellschafter auch Eigentimer der Werft., Im Hinter-
grund und als eigentlicher Leiter fungierte jedoch Claus Engel-
brecht. Mit salinen groflan Erfahrungen sorgte er bls zu sseirem
Tode im Jahre 1937 flr eine hohe Qualit8t der Erzeugnisse. Nun-
mehr {(barnahm 8runc Engelbrecht die Betriebsleitung und Erwin
Engelbrecht dis kaufmannische Laitung.

Zu der "Engelhrecht-Dynastie” gehdrte auch Dipi. Ing. Helimuth
Engelbirecht. Dessan Gelénde bafindet sich in der wWandenschlofi-
strape 350 - 352, dem heutigen Werkteil VII. Hallmuth Engal-
bracht war nach 1945 alz Konstrukteour fir Schiffsgetriebes boim
damaligen Institut fur Schiffbau t&tig. Nach der Verisgung die-
ses Institutes nach Rostock arbeitete er freischaffend. FGr
aeine bahnbrechenden Leistungen bei der Entwicklunmg von Z-Ge-
trieban fir dle Motorisierumng von Schleppkéhnen der Binnenflot-
te wurde ar staatiicherseits als "Vardientasr Erfinder" ausgea-
zaichnet.

Sowait zur Yoergeschichta der Engelbrecht’schen Werftbatrisbe.
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Nun zur Chronologie das Werkteiles I - dem Stammbetirieb der
hautigen Yachtwarft Barlin GmbH.

Auf dem voh Br. Hoos und Vera Stéppler erworbanan S8elidnde stan-
den dort, wo sich heute die grofie Schiffbauballe befindet, ca.
4 m hohe Holzschuyppen, in denan der Bootcbau betrieben wurde.
1926 wurden ca. 80 Arbeitskriafie beschiftigt, die untar primi-
tiven Arbesitshadingungen Motorboote und Segelyachten saus Helz
und Stah? herstellten.

Untar der Engalbrecht’aschsan Bstriebsleitung entstanden bis
1834 die damaligen Hallen I, II und IXII, spédtar die VvV und VI
sowie das alts Verwaltungsgebiiude mit dar Bezaichnung GebXuda
ik.

Im Frahjahr 1939 brach in Halle II eain Brand =zus, der auch auf
die Hallen I wund III dabergriff. Das Gropfeuer vernichtete
nicht nur alle 3 Produktionshallen, sondern auch Material, fer—
tiga und halbfartige Erzeaugnissa.

Bereits nach 4 Monaten waren die Hallen mit Verwalitungsgebiuds
- massiv und in Stahlkohstruktion - wladsr aufgebaut. Nach dem
Brand wurda gleichzaitig eine Trockenkammer fUr Holz gebaut.
Es entstanden &in Haizhaus sowie die Halle IV. Die Slipanlage
wurde vergripert.

Infolge der Weltwirtachaftskrise 192771928 gingen Auftrige und
Umsatre zurlick. Im Geschifts]ahr 1928/29 wurde mit 40 Gesel]-
len, 2 Angestelliten und 20 Lehrlingen aln Umsatz van
462.613,—— Reichemark erzielt. HNachdem die Lehrlinge im 2.
Lehrjahr schen Ober ainige handwerkliche Fahigkeiten verfig-
ten, wurden 10 Gesellen @ntlassen. M1t nunmehr 30 Gessllen, 2
Angestellten und 20 Lehrlingen wurde 1222/30 ein anndharnd
gleichhcher Umsatz wvon 425.638,-- Reichamark erreicht. Danach
wurden erneut 26 Gesellen antlassen.

Die Claus-Engelbrecht GmbH konnte sich nach der Weltwirt—
schaftskrise dank der danach arteilten umfangreichen Auftrige
zum Bau von Polizeischnellbooten, Hafenbooten und endaran Was-—
serfazhrzeugen wesantlich veargrdBarn.

Die Belegschaftsstdrke betrug 1933 11685 Mitarbeiter. Im Jahr
1941 wurden insgesamt 166 Arbeitskridfte - darunter 80 ausléndi-
scha - baschiftigt. 1944 wurden noch 150 Arbeiter und Angs-
stallte beschéftigt. Bis 19458 erh8hte sich die Zahl der Ba-
sch&ftigten auf 250, darunter B0 sogenannte Fremdarbeiter, je-
doch bei Kriegsende verblieben nur noch 20 Mitarbeiter.
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Zwischen dar Claus-Engelbrecht-Werft und dar Barn-
hard-Brumm-¥Werft in Berlin-Friedrichshagen - Ubsr die noch zu
berichten 1ist - shiwickeitan sich im Zusammenhang mit der Er-

teilung von Rietungsaufiréigen engs Beziehungan. Dia Engel-
Erecht-Werft hatte sich zu einer Leitstelle entwickelt, die
dis Vergabe von Rustungsauftiigen an den Binnenschiffbau steu-
erte. In diesem Zusammenhang sind die Erinnerungen des Kolla-
gan Willi MDTler interessant. Er war von Dktebeir 1928 bis Mai
1945 als Elektromonteur +in der Engelbrecht-Yachibwsrft tdtig.
Aus seinem Berichit gseht hervor, daR die Produkiticn mb 1933 vor-
wiegend auf den Bedarf der Wshrmacht, Polizei und Zol1l ausge-
richtet war. Ees wurden u. &. hergesetsllt:

- Zollikreuzer 22 m
- Luftwatfan-Hafenboote
- Pontons
Polizelboote
- Sturmboote
- Klsten-Minenriumboote
- Sprangboocte Tye “"Linse”

Mit Beginn des 2. Weltkrieges entwickelte sich die Engel-
brocht-Werft zu sinem ausgesprochenen Riistungsbetrieb. Dias
wird auch dadurch unterstrichen, dag von diesem Zaitpunkt an 2
Wahrbeauttragte far die Obarwachung und Kontrolle dar Produkbs-
on aingesetzt wurden.

Die Engelbracht-Werft war an der Gropf-Serienprodukticn vorn Boo-
ten flr die Kommandos des Regimentes "Brandenburg” der deut-
schen Abwehr sowles fiur die Kleinkampfverbinde der Kriegsmarine
unter dem Kommando von Admiral Heve batsiligt.

In der speziellen Marine-Literatur gibt es mehrere Ver&ffentli-
chungen Ubar die aktive Mitwirkung der Engelibrecht-Werft an
gan Rustungsvorhaben der deutschen Krisgsmarine sowie {ibar den
Bau von Aufsichts- und Sicherungsbooten fir die Wasserschutzpo-
lizei.

Es handelte es sich um folgenda Bootstypen:

- Leichtes Sturmboot 39
- Flugbetriebsboot
- Kieinas Schnallbocot "Kistenminenlager"
- Klein-8chhel1boot "HYDRA IXI™ 101 - 116
- Klain-Schnellboet "KOBRA"
- Sprengbcoet Typ "Linse”
- Palizeiboote
Inspekticnsboot 20 m
Polizeiboot 12,6 m



Der baraits zitierte Willi M&1ler berichtetsa waiter, dap das
Yerhalttan der Belegschaft 2zu den Fremdarbeitern gut war.

Seit 19456 war er wiadar in der Engelbrecht-wWerft tdtig, zu-
letzt ab 1951 ale Hauptmechaniker und Lejter das Instandhal-
tungsbereiches. Er wvarctarbd am 24.05.1967 im Alter von 55 Jah-
ren anl&flich einer Dijenstreise an dan Folgen sines Verkehrsun—
faiilaz,
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Wark II - Vorgeschichte 1872 - 1951

Das jetzige Betriebsgelinde des Werkteiles II ist als zusammen-
hangender Komplax erst 1246/47 antstanden. Mahrere ECigentimar
und Unternshmar waren vorhar hier ansfsgig.

Der nordwsasstliche Teil, wo sich

- dia Piastashalla,
- das Hauptlagar sowle
- dige Feuerverzinkung und Ankerbau

bafandan, wurde 1m Jahre 1872 von den Horddeutschen Eiswerkan
AG Berlin-Rummelsburg - Betriebsstétte Marienstr. 92 - Jjetzt
WandenschlcBstraBe - belegt.

Digses Gebiet hief "Auf dem flachen Hahn” und wurde vom damali-
gen Kommerzienrazt C. Bolle an dig Eiswarke verkauft. sSie ar-
Fichteter noch im Jahre 1872 +dnsgesamt 4 Eish8user in der Grs—
Re von 22 m Lidnge, 18,78 m Breite und 12 m Hhe. Des weitaeran
wurde ein Kesselhaus, ein Maschingnhaus und sine PFortnerbuda
arrichtet.

Bollea salbet hatte ndrdlickh vom Schwarzen Weg aine Molkerai
und Milchverarbsitung betricben, houte im Volksmund als “"Bolle-
hof” bezeichnet. Bakannt war dieses Gelinde als Sitz der GieRe—
rei und Modellbau das Transformatorenwarkes Oberschdnewetide,

Nach fast 3 Jahrzehnten sind alle 4 Eishiuser am 03.09.1901

bai ainem GroBbrand vd31lig vernichtet worden. £§ wurdes damals

entschieden, im Abstand wvon 28,43 m zum "Bolle-Hof" neue Eis-

¥a11an zu aerrichten. Die Baugenghmigung wurde auf 10 Jahra bea-
ristat.

Widhrend des 1. Weltkrieges ging fir die Eiswerke das Geschéft
offensichtlich zu Ende. Am G2.07.1817 erwart sinen Teil dos Ge-
l8ndes 1in der Gréfs von 17.806 m2 der Konstrukteur Friedrich
Sasse zu einem Preis von 150.000,—— Reichsmark. Diessr errich-
tate massive Schuppenbauten und ersuchte +Him Juni 1919 als
"Aero-Werft Friedrich Sasse” um dis Bauganshmigung Tir weitere
"Wirtschafts- und Lagergebfude zur Unterkringung von fertigen
Land—, Luft- und wWassorfahrzasugen sowie einzelne Holz-, Eisan-
und Maschinenteile”. Die Gewerbs-Inspektion Taltow-0st ganeh-
migte den Bau und stellte fest: "Dar Anbau an das Xessalhaus,
Bootsbau und Schweiferei ist zur Erbauung eiserner Schiffe bhe-
stimmt, " r
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Heute ist auf diesem Galénde noch das Hauptlager als Zeuge Ja-
ner Zelt earhalten, 1in der Sasse mit ca. 20 Arbeitsikriften
Schiffbau hatrisb.

Im Jahre 1926 entschlcB er sich jedogh, einen Teil des Grund-
stickes WendenschloBstrafe 298 (vormals Marienstr. 93) an
einan Fleischormeister Robart zu verkaufen.

AuBerdem siedaltse sich &in Sportverein "Allianz-Konzern e.vV."
dart an.

Dar sldliche -~ &am Wasesr gelegene Teil - bBlieb in seinem Be—
sitz. Dieser Teil wurde durch vachtwerft - Betriebsteil Feuar-
varzinkung und Ankerbmew (ab 01.07.1990 privatisiert) und dis
Einkaufs- und LieFargesnossenechaft dos Berliner Bootsbauarhand-
werkes genutzt.

ag Sstlich daran angrenzends Grungstilck Wandenaschlofstrape
302 wurde von der Firma Gebr. Dopp Maschinen- und Waagenfabrik
AG baelagt. Der mittleare und der &stliche Tall des heutigen
Werkteiles II, die WendenschloBstrape 306 und 322, waren aben-
falls noch getrennte Grundsticke.

D1e WendenschlofstraBe 308 war Sitz der Firma Helzbearbeitungs-—
betrieb und Sf8gewerk Karl Lutze, Berlin-Adlershof, Auguste-Vic-
toria-Str. 2 - 20, und dienta diesar zunfichst als Lagearpiatz.
Am 27.11.1947 wurde dieses Gelénde der Claus-Engalbracht-Yacht-
werft GmbH in Treuhandverwaltung Gbergeben. Zuniichst wurde von
dar Yachtwerft ei1n Sédgegatter gabeaut, welches 1850 in Betrieb
ganomman wurde.

Als HWachfoliger dar Firma Gsebr. Dopp Wagsnfabrik arbsitete in
den REuman des Hauptiagers und im alten Gebiude dor Material-
wirtschaft die Berliner Waagenfabrik. Diesar Betriah wurde am
31.12.1981 geschloseean.

Von dem fast 11.000 m2 groBen Produktionsseldnde wurden ba-
reites wvorher 4.272 m® durch dis Yachiwsrft als Holztlagsrplatz
gegachtat,

Die gesambta Fld&che von 22.392 m?2 in der WendanschloBstraBs 308
und 322 wurde Jjuristisch vom bisherigen Eigentiimer Stadt Ber-
Tin am 01.01.1952 der Yachtwarft Beriin Ubergeben.

Bis heute hat Warkteil II den Beinamen “Sassaplatz”™ bahalten.
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vorgaschichte Workteil III i890 - 19245

An der Schwelle dea 20. Jahrhunderts arlosch die sogenannte
“Grinderzeit”, wihrand Grundstiicks-Spekulaticonen, An- und Yaor-
kaufe ihre Blite hatten, Dsr prauBische Staat verpachtsts die
Jagen 691 und 532 des Kipenickar Forstes an private Unterneh-
mer .

Friedrichshagen gehirte demals nicht zur Stadt Berlin. Etwa um
1880 begann die industrielle Nutzung des Gelindes des hautigen
Werkteiles III. Ein gewisser Grasshick pachtete 1898 den Jagen
821 und errichteta an desssn 4stlichen Fligal sinen Schuppen
als Bootsbauwarkstatt.

Dar Ufarstreifen zwischon Jagen 591 und 592 disnte als Bade-
strand. Dar Volksmungd nannte 1hn "Neu-Kamerun”. Dieser Name
ist heute noch gebréduchlich fUr den Rest des Kiefesrnwaldes am
westlichen Ende des Werftgelindes zwischen Holzlagerpiatz und
Kindertagesstitte.

Auf der Unternehmarseits schlossen sich die sogenannten Prin-
zipale - die Barliner Warftbestitzer in Stratau, Ké&penick und
Friadrichshagen - zu einear Art "Mini-Kartell" zusammen. In dia-
ser Zeit nach der Jahrbhunderiwende bestandan schon enge Bezrie-
hungen zwischen Grassnik und Claus Engelbracht in Zauthan. Auf
dem Grundstick das shemaligen Jagens 591 arschienen waiters Un-
ternehmer. Die Bootswerft H. Schulze - Inhaber Karnatz - gig-
delta sich an. Es kam zu Fusioniarungen, das Galénde wurde in
Arispruch gencmmnen flp

1. Yacht- und Bootsbau
ST1ipanlegea
Wintarlagar

2. Halz engros und Kommission

3. AusTlhrung von Tiaf- und Wesserbau,
Brickenbau und Baggerai,

Das gasamte Galdnde dar Jegen B91 und 522 wurde im Jahre 19180
vorn Herrn Dr. Walter Huth von der Ikarus-Gessellschnaft aufge—
kauft. Er grindate im gleichen Jahr dia Albatros-Flugzeugwer-
ke. Bereits 1212 belief sich dia Produktion auf 88 Flugzeuge
und asrraichte bis 1918 fast 8.500 Stlick. Darin einbazogen wa-
ren Wasserflugzeuge und Flugboote. Der Miggelsse wurde TiGr die
flugtechnischen Erprobungen senutzk.
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An die Albatros-Werke srgingen die arsten Aufirdgse nach dem 1.
Weltkrieg zur Entwicklung neuer; Teistungsféhiger Fluggsriate.
Zund&chst wurdan in Friedrichshagen wieder Sport- und Motoirboo-
te gebaut, aber auch Reparationsauftrige durchgefiihrt. Fur die
franzdsische Binnesnschiffahrt muBten “Penlicken” - Lastké&hhe
bis 250 t Ladegewicht hargestellt werden.

Spdter artolgtan wieder Zulietverungen fir dean Flugzeugbau, ins-
basondere Schwimmkdrper fur Wassarflugzeuge,

Im Vorfald dss badrohlichan Untargangas der Albatros—Werke ver—
kaufta Dr. Huth das Friedrichshagener Werk am 21.05.1926 an
die Stadtgemeinde Berlin,

Einen weiteren Teil des Geléndes arwarb die Baufirma Max Quap—
pe GmbH und arrichtete ein Baugeschiéft. Der restliche Teil des
Geléndes wurds vom Verein "Freie Segler MlUggelses” Obarnommen.

Yon den Albatros-Werken waren bereits dis Jjetzigen Hallisn 2
und 2, das Haus 4 und die Halle 5 errichtet. Die jetzige Hal-
teB war friohar Gartengsténds.

Dis Max—-Quappe-GmbH verkaufte 1931 das von ihr genutzte Gelén-
da an Herrn Kurt Gassner. Ab 01.01.19322 hieR das Werk "Gass—
ner-Schiffswarke {(vormals Albatros)" - Inhaber Kapitén Kurt
Gassnher. Zuvor war Qassnar aber bereits zktiv bemlht, dia tech-
nischen VYoraussatzungen fiir seinen kiinftigen Werfthetrieb zu
schaffen. 1327 lief er von der Firma Krupp eai1na “Elektrischa
Slipanlage mit Drehbihre uwnd 500 m Gleise mit 4 m Spurweite”
varlagan.

Im Jahre 1933 wurde eina "GroRslipanlage mit Kippschemal for
Schiffe bis 80 m erbaut. 6000 m Kabel bis 25 mm? wurden ver-
legt und 20 E-Mctore +installiert.

Es ist die hsute noch zu banannte "Dampfslip"” mit elner Gleis-
antage guar zum Ufer von der Helle & bis zur Halle 1,

Das gesamte Betrisbsgelénde wurde 1935 @rnesute geteilt. Zwi-
schen den Halle 2 und 3 und dam Heus 4 (Hoffmann-Gebiude} wur-—
de eins Mauer gezogen und die "Reichsssegelflugzeugbauschuls 2"
higlt Einzug in das Haus 4.

Of fenbar hatte sich Gassner finanziell Ubernommsn, denn sein
Untaernahmen ging 1927 inm Konkurs.

Als neusr Eigentiimer ab 1938 Ohernahm Kapitén Bernhard Brumm
die Werft in Friedrichshagen. Seit 1820 unterhielt &+ in Baum—
schulenweg an der Féhre ainen schiffbaulichen Betrieb.
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Seine Neuverwarbung bezeichnata er zundchet als Spezial-MWotor-
bhoctaswerft, spétar firmierte er unter der Bezeichnung “Yacht-
und Schiffswerft Bernhard Brumm“.

Wie bereits obenerwdhnt, wurds das Betriebsgelénds im Jahre
1935 getelit. In dar jetzigen Schlosserel wurden Segelflugzeu-
ge gebaut und im damaligen Schuppen 5 untergebrecht.

Ganach lieR sich eaine Firma aus Hannover nisder, dig in Halle
5 Elektrowngen harstzllte.

Das im dstlichen Teil des Geldndes gelsgene Haus 4 ("Hoff-
mann-Gebiudae”} Tief Brumm ausbauen und zog mit sainer Familie
i das 1. Stockwerk ein. Barnhard Brumm ist 1945 verstorben.
Dige Brummwerft beteiligte sich an der bsginnenden Wiederaufr(-
stung der damaligan Wehrmacht.

Einer, der zu dieser Zeit dabei war, der Bootsbauer Erich Lar-
che, arinnert sich: "Es waren ca. 100 Arbeiter sowia 60 - 70
auslindische Arbsitskrafte damit besch&ftigt, Sturimboote und
ferngesteuerte Sprengbocte zu bauen. Oie technischen Unterla-
gan stammten vom Konstrubkteur Hellmut Fugmann von der Claus—En-
gelhracht-Yachtwerft”.

Zuver hat Jjedoch Bernhard Brumm berefits 1932 in seinem alten
Bootsbaubetrieh in Bariin-Baumschulenwag mit dem Bau von Poli-
zatbooten bsegonnen und diesen auch spater in seinem neusn Be-
trieb in Barlin-Friadrichshagen fortgesestzt.

Infolge zweier schwerer Luftangriffe am 24.12.1943 und dem da-
durch entstandenan Groffeusr wurdse die 2rumm-Warft schwer zer-
stért und Menschenleben waren zu bsklagen.

Cadurch kam der Schiffs- und Bootsbau in Frisdrichshagen nahe-
Z2u  zum Erliegen und beschrinkte sich nur noch auf Reparaturen
und Ausbauten.
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Vorgaeschichte Wark IV, Achanbachestraiie 42 - 68 von 1945 - 1885

Das gesamte Galénds gehdrte friher der Stadt Berlin. Hier wa-
ren dig Stadtischen Klirwerke anslssig. Eines der Gebiuds sann-
te sich "Kohlanmlhle". Der Aschshof, eine nach 1945 nicht mehr
ganutxtea Schuttgrube, gehi&rte einem Otto Schulz.

Auf dem obigen Gelinde wurde 1246 die Bertiner Zindwarenfabrik
GmbH gegrindat. 1958 wurde der Batrigb wisder aingestellt.

Im gleichen Geldnde bhetrieb die Firma Fabarg-Schuhe GmbH - da-
ren Gesellschatter Arnoc Bergemann war - dis Herstsllung wvon
Boots- und Tennisschuhen. Im Jahre 1947 erhielt Arne Besrgemann
vom Bezirksamt Kdpenick Réume auf dem Gelande AchenbachstraBe
zugewiesen, um die Froduktion von Schuhen und Sandaletten zu
arweitern.

Fir den Ausbau der durch Kriegseinwirkungan schwar beschadig-
ten Réuma, Tlr die Einrichtung einer Taktstrape wurde Hans Ber-
gemann als technischer Leiter eingesetzt,

Nachdem dsr grdgte Bedarf an Schuhen gedeckt war, stalltes sich
der Betrisbk auf eine neue Produktion um.

In der Vararbeltung von Kunststoff bel der Herstellung wvon
Schuhen wurden groBs Erfeahrungen gewonnen, die as bei neuan Er-
zeugnissen zu verwerten galt. Deshalb grindeta Arno Borgomann
im Jahr 1949 die Firma K&penicker Werkstoffbau und begenn mit
dem Bau wvon Gutasit-Paddelbooten {Holzspanten mit gummisrtar
AuBenhaut) nach einem Rif von Theo Ernst. Das Boot nannte sich
“Juwal"” und erwiez =ich als groRer Erfolg. Bei einem Preis von
450,00 M kennten {ibar 1.000 Stick abgesetzt warden.

Danach wurda mit dam Bau von Kajaks begonnen, und zwar wisder-
um in  Leistenbauwelise mit Kunststoffolie bespannt. Nach Ab—
schiuz erfolgreicher Entwicklungsarbsiten tbergab dar Deutschs
Kanuegportverband dem Ké&penicksr Werkstoffbau =sdmtliche Risse
fir K I, K IL und K IV und erteilta den Auftrag zum Bau dissser
Boocte fdr den Kanusport. Gleichzeitig wurde auch der erste
Rannsinar fir den Rudarsport entwickelt und geabaut. Die Nach-
frage nach Rennbooten steigerte sich von Jahr zu Jahr, und es
gab damals keina Bootswerft, die sich intensiv mit dem Bau von
formverleimten Rennbooten befafte.
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Weil dia Réume 1in der Achenbachstrafe fiUr den Bootsbauw nicht
mehr ausreichten, wurde die in Xdpenick am Kietz 22 - 27 gela—
gane Wiascherei Mihienberg Obarnommsin. Daer Ruderbootsbau wurde
dahin veriegt, wlhrand in dar Achenbachstrafe nach wia vor
Rennkajaks und bis 1954 Paddelboote dis Produktion ausmachten.
Am Kietz Alt-K¥penick wurde der Ruderbootsbau erweitert und
auf die Typen Renn-Yiergr, Renn-Achter und C-Gigs ausgedshnt.

Im .Jahre 1955 wurde demit begonnen, ein Finn-Binai in Schalen-
bauwelss herzustellen. Die Fartigung verlief erfolgraich schon
dadurch, dag 1in einem dieser Boote der Segelsportler Jirgen
Vogier Europa-Meistar und 183568 Olympia-Sieger wurds.

Am 03.07.1958 wurde die Firma Kdpenicker Werkstoffbau aufge-
1%st und von VEB YachtwerTt Berlin-Frisdrichshagen, Miggelsoe-
damm 40 - 70, Obernommemn.
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Vorgaeschichte Woarkteil ¥ 1945 - 19545

Sportbootawerft Grineu, vormals Bootswerft Max Schénherr,
Barlin-@rinau, Regattastr. 55

Cie Bootswarft Max Schinharr wurds nech Krisgsende 1945 uynter
Travhandvarwaltung gestellt und ab 1553 in Volkseigentum lUbsr-
fuhrt. Der Betrieb erhislt dis Baezeichnung "Sportbootswarft
Argnau”. Ab 25.,068,1955 war bereits die shamaligs Bootswerft
Frigdrichh Pirsch in Barlin-Cbarschéneweide, Tabbertstraps &6 -
§, als Batrisbsteil pachtweise in die Sportbootswerft singe-
gliadart.

Am 01.01.1960 wurde die Sportbooctswarft als Jjuristisch salb-
stdndiger Betrieb aufgeldst und der Yachtwerft Berlin-Frie-
drichhagsn - Werkteil! C - angeschlossen. Es muB harvorgehocban
warden, daR in diesem Werkieil die ersten Erfahrungen in dar
Anwendung von Polyesterharzen und dlasseidengewebe flir den
Bootsbau gewonnan wurden. Die Produktion bestand {berwiegend
aus Rettungsbooten und Arbeitsbooten.

Ab 1971 wurde der Werkteil der Produktionsgencssenschaft “Mig-
gelspree” {bergeben. Es wurden dort Sportboote, Motorvachien
und Alu-Sagelimasten gafertigt.

Yorgeschichte der Bootswarft Thao Ernst 1898 - 14946

Dis Bootswerft in Berlin-K#panick wurde im Jahre 1898 in Ber-
1in-Alt-Stratau wvan ©Oswald Ernst gegridndet. Bis 1918 wurden
dort Motor— und Sagalboote hergastellt. Wahrend des 1. Walt-
krieges verkaufte Oswald Ernst ssins Werft an den tnternehmer
Knittel.

Durch den preugischen Staat wurds das Dahme—Ufer in Berlin-K&—
penick seinerzeit parzelliert, und Oswald Ernst kaufte mehrere
nebaneinander zwischen Strafle und wassar liegende Parzellsn,
heute @Grunzuar Strape 187, auf. 0b sich darauf schon Baulich-
kelten befanden, konnte bishar nicht nachgewiesen werden.

Nach Kriggsende 1918 wurden alts Schiffe abgewrakt. Spater wur-
den Sportboote aus Holz und Eisen sowie kleinere Fahrgastschif-
fa gebaus.
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Die Produktichsentwicklung in den 30er Jahron

Jahr Arbaitskrifia Umsatz

1930 12 48.000, —— Reichsmark
1925 B 32.000,-- "

1937 14 57.000,—— "

1939 18 g5.000,—— "

1941 Ubergab Oswald Ernst die Werft sgsinem Sohn Theg, Er wurds
vom Hesrasdienst reklamiert. Dafir baute ar mit 15 Arbeitskraf—
ten Boote fir die damalige Kriegsmarine und andare wichitige Zu-
Tiefarungen.

Als 1943 die Warft zu 2/3 durch einen Luftangriff zarstdrt wur-
de, hatts sle Theo Ernst in knapp einam Jahr komplett und mas-
siver als vorher wisder aufgebaut. In der nsusn 1.000 m® gro-
Ban Halle wurden Holz- und Stahlschiffe bis 25 m LAnge gebaut.
1945 wurde die "Ernet-Werft” nicht demontiert.

Rig Periode von 1945 - 1849

Yom schweren Anfang

Hach Beandigung des 2. Waltkrieges wurden die ais Ristungsbe-
triebe eingestutten Werften von

- Claus Engelbracht, Barlin-K#épanick und
- Bernhard Brumm, Bsrlin-Friedrichshagan

von dar Sowjetischen Milit&r-Administration Deutschlend,
SMAD,beschlagnahmt und am 23.04.1945 besetzt. Baide Werfien
wurden 1246 gemdfl den Bastimmungen des Potsdamer Abkommens ent-
elgnet wund der Deutschen Treunandverwaltung in der damaligen
Sowjetischen Bssatzungszone, SBZ, untarstallt.

FUr die am Kriegsends v811ig in Takt gebliebensa £laus-Engel-
brecht-Yachtwarft wurde vom Bezirksamt K&penick der Firmen-Mit-
inhaber Dr. Jjur. Erwin Engelbrecht ab 01.04.1346 als Trauhin-
der aingesetzt,

Ebenso unversehrt iiberlebten das Kriegsends die Bootswarft
Thac Ernst und die anderen Vorldufsrbetriebe der Yachtwarft.
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Wie beretts =arwihnt, wurde die Brumm—Werft 12432 fast v&llig
zerstdrt, so dap der Betrisb nehezu zum Erliegen kam. Dsr neu-
gehildete Berliner Magistrat hatte nun zu anischeiden, was mit
dem gesamtan Betrisbsgeiénde und den erhalten gebtisbernen Ge-
biudaresten sowie dem Haus 4 {(Hoffmann—Gebiude) geschehen
sol1. Dar gesamte Grund und Boden gehdrte der Stadt Berlin. Es
wirda fTestgelagt, daB dis aus dem Ortsteil Qrinau auszulagern-—
de "Hoffmann-Werft®™ ain Teil des Betriebsceléndes 1m Umfang
vaon 3.545 mfF als Pachtgrundstick erhélt. Dies umfaRte heuts
2/2 dar Halle 4 bis Gbar gie Halle 6 zum UFsesr hin und die Hal-
Te & ginschlieRlich der Slipanitage.

Im ndrdlichen TYeil von Halle 4 wurde der Firma “"Talbot - Pro-
duktionswerkstitie flir Elektrofahrzeuge” ein Pachtgrundstiick
mit 670 m? zur Varfligung gestellt.

In der 1, Etage des "Hoffmann-Gebsudes™ erhielt die Firma Kri-
ger Holzschuhfabrik 140 m? Produktionsfléche zugewiesan. Eben-
50 wurde die Firma Mika - eine S1immerplattantabrik - mit 210
m?2 Produkticnsfliche im Produktionsgebiude untergebracht.

An dar Stelle, wo sich haute dis Halle 6 befindet, war noch
bis 1949 ein 306 m?2 groRer Garten.

Dar mittlare Teil des gosamben Qeldndes von Brumn — dort wo
haute die Hallen 2 und 3 stehen, &¢in Gelénde von 18.000 m2,
wurde im August 1947 nauf Befehl dar SMAD dar Claus-Engel-
brecht-Waerft fiir den geplanten Fischkutterbau Ubergaben.

Wiga bereits erwlihint, waren die Hallen 2 und 2 durch Luftangrif-
fe abgebrannt, aber im Sstlichen Tell der Halie befand sich
8in earhalten gebliebenes kleines BlUrogeb#uds. Disser Gebiduds-
teil sowie REume im 1. Stock des “Hoffmann—Gebiudes" wurden
noch ab 01.07.1347 an die Firma Ing. Hans Rudloff vermietatb.
Er betrieb dort ein Konstruktionsbiro.

Ebanso wie die Firmen Kriger und Hoffmann muBte auch Hans Wann-
holz - Berlinar Furniarmesserei - seine Produktionsstétte in
COharschdnewaide, NalepastraBe, an dis Sowjetische Besstzungs-
macht abtreten. Zum Ausgleich dafir wurde mit ihm dber das Ma-
gistratsgebiude westlich des mittleren Teils der ahemaligen
Brummn—-wWerft am 26.08. 1048 von der Barlinar Wochnungsverwaitung
ain Pachivaertrag abgeschlossen mit dem Auftrag zur Errichtung
und zum Betrisb sines Sdgewarkes. Ein entsprechendaes Sigegat-
ter wurde von einer friheran "Pabst-Werft" umgesetzt. Das
Pachtgelinde umfTalte 6.580 m2. Wennholz begann mit dem SHge-
wark ab Juni 1345 im Gstlichen Teil der Halle 1.
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Der wastliche Teil der Halle 1 diente noch ale Lagerraum fir
die aus der Ristungsproduktion ibriggebliebensn Bootskdrpar.
Bereits 1948 Wil rgde dann dileser Teil durch die Engel-
bracht-Waertt genutzt.

Die ersten Auttriige im Jahre 1346 bezagen sich auf die Harstel-
lung von Handwagen, Karren, VYerladsschurren, Handk#hnen, Keil-
abgatzan und Kochtdpfen, um dringendsts Bedlrfnisse der notlei-
gangden Bav&lkarung lindern zu helfen.

Noch im gleichan Jahr wurden von der damaligen SMAD Reparatur-
auftrige zur Instandsatzung und Umbeu desr Motoryacht “"Gromo—
boy", von 4 Fischkuttern sowie fiir die Motorboots “Inge”, "Han-
ne" wund "Linda" und F2% “Horrideo” erteilt. Die Balegschaftt
wuchs bis Ende 1946 auf 25 Mitarbeitar.

Zur Durchsetzung des Befehls 122 der SMAD Ober dise "Verabfol-
gung warmer Mahlzeiten" und der Zuweisung von Lebeasmitteln
muBte im Hinblick auf die wachsende Balegschafisstirke im Jahr
1946 gina Betriebskantine eingerichtet werdan.

Am  11.03.1%48 werging von der GSensraidirektion der Schiffahrt
eine Weisung an allis Warften, die KapazitAtan schrittwailse zu
erhdhen und zu diesem Zweck Umschiler aufzunshmen. Flir das er-
ste Jahr wurde 2in Stundenlchn von 0,72 RM, fUr das zwsite
Jahr wvon 0,90 RM feostgelegt. Dar Lohn fir Holzbootsbhauesr bo-
trug 1,10 - 1,15 RM pro Stunde, fir Eisenschiffbauar 1,15 -
1,20 RM.

Im Juni 1946 arteilte die SMAD ainen Reparations—-Auftrag Nr.
R/50/84 197 zum Bau siner grdferen Serie von Komposit—Fischikut-
tern fir dis sBowjetische Fischereiwirtschaft.

Damit wurda ei1n wichtiger Grundstein fiir den Nsubaginn des
Schiffs— und 8Sootsbauves auf dem Warftgelinde der Engel-
bracht-Werft in K&penick, Wendenschlofstrafe 366, gelegt.

Zur Durchflhrung diesas Neubauprogramms konnten nocsh 1im  Laufe
des dJahres 1348 mit Untarstlitzung der SMAD 15 Holz- und Eisen-
baarbeitungsinaschinen zugefihrt werden. Dis SMAD setzte den
Ing.-0ffizier Murlanoff als Beauftragten fir disa Yachtwarft En-
goelbrecht eoin, dem die Aufgabe zufiel, die Werft in jeder Wei-
se bei der Erfililung des Reparationsauftragas zu unterstiitzen
und die Koordinierung mit der Treuhandverwaltung sowie dem Be-
zirksamt Kdpenick sicherzustellen.
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Ungeachtet asr weiteren Zuweisung von Arbeitskriften durch das
Bazirksamt K8penick 1lief die Kutterprocuktion relativ langsam
an. Es faehite zundchst sn ausgebildetan Fachkrdften. Da die Er-
wartungen der SMAD nur schieppend erfli11t wurden, fihrte dies
Zu weiteren unterstiitzenden Mapnahmen, insbesondere der Beroit-—
stellung von Material, Maschinen ung Werkzeugen.

Im Ergebnis dessen wuchs bis Ende 1947 dia Balegschaftsstirke
auf 218 Mitarbeiter, darunter 24 Lehrlinge. Dar Produktions-
wart arreichte sine Summe von 1.040,000,-- RM.

Im August 1947 wurde durch SMAD-Befehl die Raumung des SBégewer—
kes Wannholz zugunsten der Engalbrecht-Werft fir den vorgasehe—
nen Fischkutterbau angewiesen. Deshalb wurde westlich der Hal-
le 1 durch die Engeibrechi-Werft ab April 1948 eine Shgewark-
halle und ein Blrohfiuschen srrichtet. Engselbrecht finanzierte
diesen Bau mit 81,228,-- Mark., Ab 01.11.1948 nahm das S#gewerk
in dar heutigen Holzzuschnitthalle die Produktion wieder auf.
Ihm Tolgie spéter als PaAchter A. Héckar und spiter der Treuhfn-
der Marco, die bis zum t8.11.1950 dee Sdagewerk betrisban. Das
Jjetzige PfSrinsrhaus mit anschlieBander Wohnung sowle Trafosta-
tion wurds 1948/49 errichtet. Der Wiederaufbau der Hallen 2
und 2 erfclgte ebanfalls in den Jahren 1948/49. glaichzsitig
wurde an die westliche Seite der Halle 1 eine Montagesheils an-
gobaut, die die dortige Slipanlage mit einbezog.

Die entlang der Uferfront verlaufende Gisisanlage mit 4 m Spur—
breite und Schisbawagen wurde im Zugs spiterer Rekonstruktions-
magnahman beseitigt. Offiziell wurde dig in Treuhandverwaltung
ibarnommene Barnhard-Brumm—Yacht- und Schiffswarft am
12,04.1549 an die C(Claus—-Engelbrecht-Werft Obergebsn und der
Vareinigung volkeseigenar Werften in Schwarin unterstellt.

Verstindlicherweise wirkte sich dia Existenz so verechiedenar-
tiger und zahlreicher Betriebe auf diesem Gelinde fUr dies Er-
weiterung der schnellstmBglichen Serienfertigung der Fischkut-
ter-Produktiocn fur die Reparationzlseistungen an dis UdSsSR nega-
tiv aus, In einar Beratung der SMAD wurde nach Besichtigung
der 8rumm-Werft am 30.08.1947 festgelegh, wie die auf Warftge-
Ta4nde ans#issigen Firmen verlagert werden sollten. Das vellzog
sich jedoch sshr zé&gernd.

Die@ Hoffmann-Werft hatte sich inzwischen mit zahlroichen Auf-
trigan, insbesocndere auch fur Bootsbeschlige, unentbahrlich ge-
macht und Koennta erst zum 31.12.1952 gekiindigt werdan. Dar Um-
zug der Hoffmann-Werfi auf das Geldnde von Samsa in der Wenden-—
schloBstrage 2286 erfolgte im VYerlaufe des Jahres 1953,
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Das Stgewsrk Wennholz, untar dessen Treuhdnder Marco, konnte
erst Zum 31.12.19656 geschlossen werden. Der Pachtvertrag mit
dem Konstrukticnsblire Hans Rudoff 1ief Zum 371.03.71949 aus, wih-.
rend die Firma Mike - Glimmerplattenfabrik - noch bis 1951 im
Hoffmann-Gebdude ansdssig war. Mit der Zentralisierung der
Werftkapazitaten, dem RNeubau von Produktionshallen, der Be-
schaffung von Maschinen ung Ausiristungen sowie der permanghien
Zufuhrung wvon Arbeitskri&ften entstanden unter Leitung der En-
gelbrecht-Warft entscheidende Voraussetzungsn, um dan Erwartun-
gen der SMAD zur Fercierung des Fischkutterbaues zu entepre-
chen. Dar Baubeginn des erstan Fischkutters lag im IXI. Quar-
tal 1947.

Im Jahr 1948 wurden beraits 16 Fischkutter 1in der Engel-
brecht-Werft fertiggestellt, Die obigen Mapnahmen begannen
sich auszuwirken, unterstitzt durch die Treuhandverwaltuns mit
ainar griéBeren Zuflhrung weiterer Bearbeitungamaschinen.

Seitens der SMAD war geplant, die Kutterproduk:tion schrittwei-
g8 in die ghemalige Brumm-Werft zu verlagern, da der Engel-
bracht-Werft andere Aufgaben bevorstandan. Deshalb wurden Fach-
krafte deos Kutterbaues - wis Tischler, Bootsbauer u. 2. - nach
Friedrichshagen umgessetzt, um dort dies entsprechenden Werkstat-
ten sinzurichten und dis Vorbereitungen filir die Produktions-
Gbarteitung zu treffen,

Wach Einrichtung der Tischlerei in Halle | wurden die Aufbau-
ten fir die Kutter wie Kajlth#user sowie Gritinge und Wieder-
génga hergestsllt und an die Engelbrecht-Werft zur Montags fur
dig Bau-Nr. 1 - 15 angeliefart. Ab der Bau-Nr. 16 - Stapellauf
Fabruar 1949 - arfolgte der komplette Kutterbau in dar shemali-
gan Brumm-Wearft in Friadrichshagen.

Dia Bootswerft Theo Ernst hatte unmittelbar nach Krisgsends
1946 Reparaticnsauftiréige auszuflhren, o u, a. 2 Dieselschlep-
per von 4 m und 17 m Ldnge. AuBerdem wurden Rettungsboote aus
Holz und Staht gefertigt.

20 Facharbeiter und 12 Lshrlinge standen dazu E£Ende  Februar
1947 zur Verfidgung. Am 12. Dazembar 1547 wurde dic Werft von
der "Dautschan Treuhandverwaltung des seguestrierten und be-
schlagnahmten Verm@gens in der scwietischen Besatzungszona von
Barlin” 1in Treuhand genommen und 1948 dar Claus-Engel-
brecht-Yachtwarft zur Nutzung Ubergeben. Diese bildete die ehe-
matige Ernst-Werft zu einer Berufsausbildungsstéitte fir den
Holzbootsbau um und gab ihr die Bezeichnung "Jugendwerft". Ab
12.05.1949 wurde die Jugsndwerft 1in das Volkseigentum {ibar-
fhrt und mit Wirkung vom 91.01.1950 juristisch dar Yachtwerft
angegliedert.
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In den Parlegungen zur Vorgeschichts der Warktasile II und IV

sind die Zaitr3ume von 1945 - 1949 cingearbeitet, so daf auf
waitere Ausflhrungen varzichtet werden kann.

Pariode von 1949 - 1955

Einen Markstein 1n der Gaschichte der Yachtwerft Serlin bilde-
te die Oberfohrung der bisherigen Treuhandbatrisbe

- Claus-Engelbrecht-Yachtwerft Kdpenick
- Frisdrich-Brumm-Yachtwartt Friedrichshagen

in das Volkeeigentum am 01. April 194%.

Beide Batriebe wurden vereinigt und Firmierten unter der Be-
zeichnung:

"WVYW Yechtwerft Claus Engslbrecht”

mit dem Hauptsitz in Berlin-K&penick, Wendenschlopstrafe 3B6.
Die Wwerft wurde dem wirtschaftleitenden Organ "Versinigung
volkseigenar Werften" Schwerin - spidtar Rostock - unterstellt.

Zum Zeitpunkt der neusn Betrishsgrindung verflgte die Yacht-
warft auf der Grundiage der Enteignungsgesetze =sowie entspre-
chendgr Pachtvertrége 0ber folgends Produktionsstéatten im
Stadtbezirk K&psnick:

- Werk A -

WendenschleRstrafe 388 (Hauptsitz)
HendenschloBstraBe 298 und 308, Teile des heutigen Werkeg II

WendenschloBstraBa 141 - 157 (Gema-Platz)

- Work B —

Miggelseedamnm 40 - 70 (mit Einschri&nkung S&gewark Wendorf
und "Hoffmann—GabAuda)
+ Grinauer Str. 167 (Jugendwerft, vorm. Thao-Ernst-Warft}

Yor der Werft stand nunmehr die Aufgabs, dan Fischkutterbau zu
erwgitern und die Aufgabe, die Produktion zu stabilisiersn, zu-
mal sich dar Auftrag nunmehr auf 152 Kutter erhéhte.
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Um  dean  neauen Anfordarungen gerecht zu warden, war aino perma-
nente Erhdhung der Stundenkapazitét erforderlich, dis aine lau-
fonde Einsteliung von Arbeitskré&ften nach sich zog., Am Jahras-
ahde 1949 betrug die Beschiftigtenzahl 1.100.

5ia stieqgq 19851 bereits auf 1650 Mitarbeiter und arreichte
thraen Hichststand am 27.01.1952 mit 1.878 Qosamtbheschéaftigten.

Nunmahr bastanden kapazitiAtsmiBige bessare Produktionsbedingun-
gen, s¢ daB die Kutterprodukticon wesentlich eihdht werden konn-
ta. 194% betrug der Ausstol 28 Cbhjskte (Bau-Nr. 16 - 43) und
arhdhts sich 1850 auf 36 Cbjekie {Bau-Nr. 44 - 78).

Die Entwicklung der Yechtwerft zu sinem mittelgrofan Batrisb
arfordarte sine systaematische Erweiterung und Ernederung der
Warftantagen.

S0 wurde u. a. zur relibungstosen Abwicklieng des innerbetriebli-
chen Transports ein Werkfuhrpark geschaffan und 1250 e&in Garm-
genkomplex zur uUnterbringung der Kraftfahrzeuge 1im Werk II
{"Sasse-Platz") earrichtat. Als orste grifara Investition folg-
ts 1952 dsr Bau eines neuen Yerwaltungsgebiudes an der Stra-
Renfront der WendenschloBetr. 366. Notwendig gawordan war auch
der in den Jahren 1953/54 durchgefihrte Neubau von GSpeisesdlen
im Werk A sowig Werk 82, um die Frihsticks- und Mittagsversor-
gung mit Imbif und warmen Mahlzeiten Tir einen grofen Teil der
Mitarbsiter zu gewidhrileistan.

Danshen singd Wasch-, Dusch- und Gardarobenrfume sowie 2 Arzt-
stationen singarichtet worden. Im Zaltraum 1942 — 1455 belie-
fen sich die Investitionen fiir die Werfterweitarung und sozia-
lan Magnahmen auf c&. 4,2 Mic M/DDR.

GroBRes Augenmerk wurde auf die Ausbildung des eigensn Fechar-
boitar-Nachwuchees gelegt. Als gaeignetes Ausbildungszsntrum
bot gich dia ehemaliges Bootswerft Thao Ernst an, die als Ba-
triebsteil der Yachtwerft als "Jugendwerft” eingerichtet wur-
da. Dar Lehrbatrieb wurde 1949 mit 40 Bcotsbavar-Lahrtingsn
aufgenomman. Die Hallen I, II und III wJurden renovisrt und als
Lehrwerkstitten ausgebaut. Gleichzeitig wurdsn Klassenzimmar
geschaffen, und mit B8eginn des Schuljahres im September 1949
nahm die theorstische Ausbildung ihren Anfang.
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Die Lehrproduktion bastand in der Anfertigung voh Beibooten
Tur die Kompostit-Fischkutter, Paddelbooten, Wanderjcllsn und
Segalbooten Typ "Pirat”. In den Jahren 185if52 arfolgte der
waitere Ausbau der Jugendwarft durch Schaffung weiteraer Aufent-
halts- wund Xlubrdume. Durch Befestigung dar Uferanlage wurde
das Geldnde erweitert. Dies war wegen der stdndig wachsenden
Lehrlingszah?! und der daraus resultierendsn Erweiterung der Be-
rufsschule noitwandig geworden. Die Lehrlingskanazitét ain-
schlieBlich Ausbildungspersonal wurde auf 257 Ausbildungeplit-
za Tur den Holz- und Eisenschiffbau arh&ht.

Die waitere Entwicklung der Yachtwarfi wurde von dan anssruchs-
vailen Zielen des von der damaligen DDR-Regierung baschlossa-
nen 1. Fiunfiahresplanes 1951 - 19556 bestimmt. Darin wurde u.
a. dia ehrgeizige Aufgabe gestellt, die Produkticn bis 1955
auf 190 % geganiber 1952 zu steigern.

In den Werktailen A (Hauptsitz) WendenschlcBstraBs und B am
Miggelseadamm begann eine gewisee Speztalisierung und technolo-
gische Ausrichtung der Erzeugnislinien. Fir Werkteil A bestand
das Produktionsprogramm Uberwiegend 1n der Erzaugnistinie
"Stahlschiffbau” und im Werktaeil B in der Erzeugnislinie "Holz-
schiffbau” und Sportbootsbau.

Das bedeutete TUr Werkteil B die Weiterflhrung des Fischkutter-
programmes mit der Zielsetzung, den Sarienbau von 152 Objekten
im Jahre 18952 zu beenden und anschiiepend bis 1955 den Innen-
auspau von 42 Stahlfischkuttern, deren Schiffskdrper von dar
Oderwerft Flrstenberg angeliefert wurden, vorzunshmen. Die
letzten 4 Komposit-Fischkutter (Bau-Nr. 143 - 152) waren am
01.05.1962 Tertiggestellt. Als weitere wichtige Aufgabe der
Profilierung des Werktailes B atand die Produktionsaufnahma
von Sportbooten fir den Export sowie den gesellischaftlichan
und individusllen Bedarf.

Dem Werkteil A fiel die Aufgabe zu, sich auf dies Produktion
ven Stahlschiffen und -booten fir die Bedarfstriger der bawaff-
neten Organe der DDR sowie den Aufsichtsbehdrden der Binnen-
schiffahrt und Reedereibstrieben zu orientieren.

in den folgenden Ausfithrungen wird zundchst auf die Produkti-
chaentwickiung des Werkteiles A eingegangen. Nach der (berlei-
tung der Kutterproduktion in den Werkteil B wurde Anfang 1860
mit dem Bau der ersten Stahlschiffe begonnen. Als Aufiraggebar
trat die damalige volkspolizei See in Erscheinung. Sfe hatte
U. a&. die aufgabe, den bawaffnetesn Schutz der Seagranze der
DOR und die Schaffung minenfreier Fahrwasser im Sesgabiet vor
der Kiste der DDR zu gewdhrisistaen.
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Zy diesem Zweck stellte dle Sowjetunion Projektunterlagen zum
Bau von Kldstensicherungsbooten zur Verfligung.

In dem VEB Yachtwerft Berlin entstanden die ersten Kistansische-—
rungsboote, die unter dem Kurzzeichan "KS~-Boote" bzw. als
"Bochwarze KS8" in die Qeschichte der Sespolizei eingegangen
sind. Der Name sentstend wegen der langen schwarzanm Rauchfah-
nen, die die Boote bei Betrieb lhrer Hauptmaschinen, die &i-
gentlich als Flugmotoren mit der Typenbezeichnung Jumo 205 D
gebaut waren, entwickelten. Die Abgase traten hier an den bai-
den Bordseiten mittschiffs aus, und der RuR lagerte sich dann
gawbhnlich beim Liagen im “Pédckchen” an der grauen Bordwand
ab, wodurch diese immer schwarz gefirbt war. Wihrend des Baus
dar Boota Jebten dis zuktnftigen Besatzungsmitglieder der
KS-Boota 1in  K8penick-WendenschloB und erhialtan hier ihre ar-
ste seemdnnische Ausbildung, z. 8. in terrestrischer Navigati-
on und im Signaldienst. Die technische Ausbildung des zukinfti-
gen Maschinenperscnals, epeziell die Kanntnic Gber dig Ba-
trisbaflhrung der Jumc-Motoren, flhrten bewdhrte Ingeniaure
gdar Yacht-Werft durch.

Bareits am 01. Juni 1950 konnte mit dem ersten X5-Boot, das
auf den Namen "Freundschaft" getauft war, die fFshrerprobung
auf dem Miggelsee aufgenomman werden.

Nach mehrfachaen Erprobungsfshrien, in verbindung mit Andarungs-
arbeiten 1in der Werft, kennte das erste KS-Boot dia Uberfih-
rungsfahrt vom Miggelsee nach Stralsund antratan.

Inzwischen war das zweite KS-Boot zur Oberfihrung in Berlin
fertiggestatit. Dieses Boot trug den Namsh "Pioniar™.

Mitte Dezembar 1950 traf das dritte KS-Boot in Stralsund ein,
das als letztes Boot noch einan Namen Tihrte. E£s arhialt den
Namen "Solidaritit”.

Die KS-Boote "4" und “6" liaferte der VER Yachtwerft 8erlin
dann im Verlaufe des Frihjahres 1954 zur Endausristung durch
den VYEB Peane-Werft Wolgast aus, nachdem gie Odar und das Ach-
terwassar wieder eisfrei ung fir die Schiffahrt passierbar wa-
ran.

Die zweite Bauraiha mit einem um 1,8 m verl#ngerten Schiffsk&r-
paer (ifd. Bau-Nr, 7 - 14} wurde bis Sommar 1952 ausgeliafert.



- 27 -

Nach Abschiuf dieser Ssrie erhigelt die Yachtwaerft sinen weito-
ren Aufirag zum Bau von Reedeschutzbooten. Im werfteigenan Pro-
Jektigrungs- und Konstruktionsbiire entstand nach der techni-
schan Aufgabenstellung des Badarfstrégers im Jehr 1952 das Pro-
Jekt des Reedeschutzbootes “Delphin". vYon dissam Schiffstyp
wurden von 1952 - 1964 dinsgesamt 12 Objekte fartiggestellt.
Ihm folgte ei1n weiterar Typ der gleichen Serie mit den Mamen
"Thimmler I" und "Thimmler II%, wiederum mit 12 Objekten in
den Jahren 1954 - 1256,

Mit dem weiteren Aufbau der NVA — spaziall der VYoliksmarine -
wuchsen deren Aufgaben und damit dar Bedarf an Schiffen und
Booten Tir die verschiedensten Einsatzzwacke.

Ein gef#hrliches Erbe des 2. Weltkrieges war die "minenver-
seuchte” Ostses. Um die wichtigsten Anstauarungen zu den Scehs-
fern der DDR freizumachen, war eine Verstirkung das Minenraumpo-—
tentials der Volkspolizei See notwendig.

Ende 1852 wurde in dar Ernst-Th&ilmann-Werft in Brandsnburg mit
Bau weiner Kkleinen Serie von Minenr&umbooten begonnen. Dieser
Bootstyp wurde als Raumpinasse klassifiziert und earhielt dia
Typenbazeichnung "Schwalbe”. In der Yachtwerft wurde 19254 aine
verbessarte 2. Baureihe und anschliefend 2. Baureihe projek-
tiert und in die Produktion {bergeleitet. Im Zeitraum von 1965
- 1857 wurdsn insgesamt 42 Objakte hergestallt. Wegen ihrer
vielfé&ltigen Einsatzmiglichkeiten erhielten sie den Beinamen
"Arbsitsbienan dar Ostsea”.

Der Bau der Schiffstygen

- Kustenschutzboot
- Reesdeschutzboot
- Minenraumboot

bildete den bestimmenden Inhalt des Erzeugnissartimantes des
Harkteiles A im Zeitraum der 1. FOnfjahrplan-Periode bis 138E5.

Im Werkteil B lief gdas Kutterprogramm in der ersten Etappe bis
Mai 1962 und in der 2. Etappe (Innenzusbau dar Stahikutter)
bis 1955. Damit waren jedoch die geschaffenen Holzbootsbaukapa-
zit#ten - vor allem ab II. Quartal 1952 - nicht ausgelastet.
Bereits im Jahr 1950 wurde mit der Produktion von Barkassen
und Motorbooten bsgohnen.
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Filr die Seepolizei und andera stasatlicha Bedarfstrigar wurdan
die Typean

- Kommandantenboot

- ZoVlKkrauzar

- Reisemoctoryacht 20 m

— F&hr- und Fahrgastschiff 15 m
- Hafanbarkasse

- Grenzkontrollboot

- Aufsichishoot

- Yarkehrsboot

- Arbeitsboot

- Motorrettungsboot i0 m
- Motordingi &,4 m

-~ Bugsier-schlepper 11 m

1n einem Gesamtumfang von ca. 180 Objekten im Zeitraum bis
1955 gefertigt. Alle Motorboote und Barkassen wurden im Projek-—
tierungs- und Konstruktionsbiro des Werkteiles B entwickelt.

Einen betréchtlichan Aufschwung nahm in der ersten H&1fte dar
5Cer Jahre die Produktion von Sportbootan aller Typen wis Se-
geljollen, Jollenkreuzer, Segelyachten, Motorsportboote, Motor—
Jjachten, Paddelbocote und Rismankutter.

Um den groRen Nachholebedarf zu decken, wurde bei sinzelnen
Bootstypen die dropserienprodukticon tachnologisch organigiert
und die Werkstdtten vom Holzzuschnitt bis zur Endmontage snt-
sprachend eingarichtat.

Ein ganz groBer "Renner” hierbei war die nicht nur im Inland
weitverbraitetea 10 m®-Segaljoclie "Pirat". von der Stiuckzahl
har hilt sie alle Rekarda. Es warsn mehrers tausend Boote.

Auch die Stlckzahlen der anderen Bootstypen konntenh sich sehen
lassan. Sc wurden z. 8. j&hrlich produziert:

- 60 - 8% Jollenkrauzrar 16 m2 und 20 m?
- &0 - B8 Motorboata.

Als Bootsbaumaterial wurden Uberwiegend Edelhdlzer varwandet,
fir untergecrdnete Bauteile jedoch auch sinheimische H&lzar -
speziell Fichte, Kiafar und Eichea.
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Eine betréchtlicha Erhihung der Beootsproduktion, verbunden mit
einer Sortimentserweiterung, setzte in dar 2. H&lfte der 50er
Jzhre ain. In dissem Zeitraum antwickelts sich Sia Yachtwarft
Barlin zur grioften Sportbootswerft Europeas.

Einer gesellschaftlichen Forderung folgend, wurds elne Produk-
ticnslinie fUr die Herstellung von "MassenbadarfsglUtern” ge—
schaffen. Hiar kaman die Materialreste zu einem sinnvollen Ein-
satz. Abnehmer waren die staatlichen und konsumsigenan Hande]s—
ginrichtungen. Das Sortiment der Massenbedarfsglitar - spiter
konsumglterproduktion - reichte wvom einfachen Hacker bis zur
Einzelmd$bel-Feartigung.

Das gesamts Sortiment der KonsumglOtarproduktion der Yachtwerft
~ Betriebsteil Berlin - ist in siner gesonderten Anlage dieser
Ausarbeitung anthaltan.

Mit zunehmander Rationalisierung der Produktionsprozesse in
den Werkteilen A und B ging £ine Reduzierung der Arbeitskriftsa
einher. Sie betrug 1954 noch 1.474 Mitarbaiter. Die freigesetz-
tan Arbeitnehmar kaman ginerssits in anderen Schwerpunktbatrie-
ban des Territoriums zum Einsatz, anderarseits trug eine natlir-
Tiche Flukiuation zur Reduzierung bei.

Um dem Informationsbedlrfnis der Belegschaft - besondars an in-
narbetrieblichen Problemen - gsrecht zu werden, wurde mit Se-
ginn des Jahres 1954 eine eigene Betriebszeitung mit dem Titsil
"Die Yacht im Scheinwaerferticht” hgrausgegeben. Sie sollte 1in
srster Linie das Sprachrohr fir alle Mitarbeiter in Workatatt
und Bidro sain. Zum Erscheinen der ersten Ausgabe verfaBte dar
Redakteur nachfoclgendas Gedicht:

Zum Geleit!

Wenn unsare Schiffe die Werften vaertassen,
wiinechan wir ithrnsen, dap all ikhre Reisen
lbar die schimmernden WasserstrabBan

sich mégen als gluckliche Fahrten erweisen.

S0 winachen wir dann unserer neuen Zeitung,
daB ihr Erscheinen bgi allen Kollegen
Anklang finds und ihire Verbreitung

zur Mitarbzit mdge recht visie bewsgen,
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Sie 5011 den Zustand der Werft nicht nuir arklaren
das wdre zuwenig. &ie 5011 ihn veriandarn,
Variusta verhindsern, den wWohlstand meshren

und Freundschaft haltaen mit anderen Landarn.

Sia 2011 darum nicht nur dig N&¢te und Sorgen

Klginlich bejammern. Drum zeigt sis dis Wegs,
voem kleinen Heute ins gréf@sre Morgen,

damit sich die Tatkraft und Zuversicht rege.

Drum gluckliche Fahrt in das bsesssre Labanl

Auf dem neusan Kurs in die wogands Seal

Wenn wir alls nach Frieden und Einheit streben,
dann lacht uns das G10ck in Luvy und in Leel

Otto Englar

Viele Mitarbeiter Kamen darin zu Wort. Sie sparten nicht mig
kKritischen Hinweisen, aber auch mit wertvolien Yorachligen zur
Vaerbesserung daer Arbeitsorganisation. Aus besonderen GrlUndsasn —
auf die spdter noch eingegangean wird - mupte disa 2Zeitung Ende
1255 ihr Erscheinen einstellan.

In dem seit 1943 bis 1955 zum Werkteil A gehdrandanh Gema-Platz
an der WendenschlofstraBe 1585 wurde in einer bereits dort be-
findlichen ungenutziten Produktionshalle das Gewsrk Spantenbau
eingearichtet. Dieses Gewerk belieferte beide Werktelle mit den
Stahlspanten TUr den Schiffskérperbau der Komposit-Fischkuttar
und Marine-Fahrzeuge.

Ausgangs des Jahres 1966 wurde vom damaligen Ministerrat der
aehamaligen DDR zur Firderung der “"speziellen Produkiion” (mili-
tirische Produktion fir die bewaffnaten Organe) bsschlossen,
daB Betriebe oder Batriebsteile, deren Produktion dem vorge-
nanntan Charakter sntepricht, dem nsugsebildeten “Amt fir Tech-
nik" zu untarstellen sind.

Ausgehend von dieser zentralen Anwoisung wurde das Sisherige
Warkteiil A einschlieRiich "Sasseplatz” aus dem Betriebsverbund
Yachtwerft herausgeltst ungd mit Wirkung ab D01.01.1956 als juri-
stisch und wirtschaftlich selbstandiger Betrieb mit der Be-
zeichnung VEB Schiffeswerft Berlin, WendsnschloBfstraBe 366, ga-
bildet und dem Amt fir Technik zugeordnet.
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Das bisherige Werkteil B wurde ebanfalls mit gleicher Wirkung
juristisch und wirtschaftlich selbstindig und fihrte die bishe-
rige Firmenbozeichrung VEBR Yachtwerf: Boriin weitsr mit dem
8itz 1in Berlin-Friedrichshagen, Miggaiseedamm 40 -~ 70, Gleich-
zaitig erfolgtse die Zuordnung zum Wirtschaftsrat des Bezirkas
Berlin als zustidndiges wirtschattslaitendes Organ.

Cis Yachtwarft glladerte sich &b 1956 in folgenda Bstrisbstsi-
le:

- Wark A Stammbetrieb in Frisdrichshagen
- Werk B Rannocotsbaw Achenbachstrale 42-68
- Werk € Sportbootswerft RegattastraBe 55

— Wark D Jugendwarft, Grlinausr Str. 167
- @Garagen und Lagarptatz "Gema-Platz" wWendenschlofstr. 141-1E57

Mit deor wirksam gewardanen Trenhing in zZwai von einander unab-
h#éngige Werftbetrisbe mit zentralem und bezirklichem Unterstsel-
lungsvarhfltnis begann aine neus, unterschiedlich verlaufenda
Entwicklungsperioda. Die sich in der Vergangenheit herausgebii-
deten Produktionsprofile und Erzeugnisprofile nahmen scharfers
Konturen an und crientierten sich zunehmand an den wirtschaft-
Tichen Zielstellungen und Interessen der ilbergsordneten Loi-—
tungsorgansg.

In den folgenden Etappen von 1856 ~ 1987 wird die Entwicklung
beider Werftan innerhalb dieses Zeitraumas jewails gesocndert
dargestells.

Im Zeitraum 1548 - 1355 wurdsh von der Yachtwerft insgesamt
478 klassifizisrungspflichtige Wasserfahrzeuge ausgeliefert,
darunter:

- 194 Fischkuttar

- 48 Fischerai-Hilfshoote

- 46 Hafenbarkassen 12,2 m

- 33 Hafan- bzw. schnelle Limousinan 10 m
- 39 Motardingi 6,4 m

- 14 Kisteanechutzboote

- 18 Reaadeschutzboote

- 21 Minenraumboote

= 28 Kommandanten- und Kurierboote 9,5 m
- 12 Schaluppsah

- 2 Motorrettungsboots

3 Reisamotoryachten

2 Zallkreuzer

2 Bugsierschlspper

2 Yerkehrsboota

2 Arbeitsboote
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- 2 Aufsichtsboota ¢ m

- 1 Verkaufeboot

- 1 Wohnechiff

- 1 Motor-Passagierfihre

- _ 1 10 KR-Kreuzyacht 80 m?
478 Qbjekte

Es ist nicht auszuschiisBen, daB im vorgenannten Zeitraum wai-
tere CObJekte - vornahmlich Motorboote und Barkassen - in kledi-
neren Stickzahlen odor in Einzelfertigung hargestellt wurden.
Exakte Angaben kKonnten nicht armittelt werdsen.

Die Periode von 19568 - 18967 - YEB Schiffswarft Berlin

Dem neugab+ildeten Betrieb VEB Schiffswerft Berlin fiel die Auf-
gabe zu, die bereits im Zeitraum 1961 - 1955 aufgenommens Pro-
duktion von Schiffen und Booten fir die bewaffneten Organgs der
ehamaligen DOR unter zentraler Leitung fortzusetren.

Der Hauptsitz des Betriebes befand sich in Berlin-K8penick,
WendenschloBstraBe 3668. Werk I - und dar Zweighbetrieb auf dam
"Sasse-Platz" in der WendenschlopstrafSe 298 - 308 — Werk II.

Im Werk I betrug die zur VYerfiigung stehends Fliche 14.400 m?
sowie 3,000 m¢ [berdachte Wasserflédche.

Das Wark II umfafte eine Fliiche von 35.942 m2.

An Gabduden und Einrichtungen befanden sich 1956 im Work I:

- Halle 1 mechanische Werkstatt und Tischlerei

- Halle 2/3 Schiffbauhallen

- Halle 4/16 Konservierung und Isotierung

- Halle & Schiffbau-Einzelteile-Fertigung

- Helle B Schlossersi, Leichtmetallbau,
Heizhausanbauy

- Halle & Stegwerkstatt mit Tanklager

- Gebaude 89 Verwaltungsgebiude

- Gebiudse 10 Speisesaal mit Kantine

- Geb#ude 11/12 Wirtschaftsgebiude

- Gebiude 15 techn. Betriebsgebiude (Produkticons-

laitung und technizche Abteilungen)
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- Gobiude 21 Spinssilo

- Gebéuda 24 Stegwerkstatt (Maschinen- und Rohrbau)
- Gebdude 27 kompressorstation

- Slipanlage mit Verschisbhebhihne

- 2 Steganlagen mit Derrick-Kran

Im Wark I waren untargebracht:

- Pf&rtnarhaus

- Gebdude 1S8/20 Fuhrpark mit Kfz-werkstatt
- 2 offane Lagerhallen (grofe Holzschuppen)

- Eisenlager mit Baumeister-Kran

- Gabdude B/3/10 Verwal tungsriume
Elaktrotager
Stahlzuschnitt, Brannarsat
Heizhaus

- Kohleschuppen, offene massive Halle

- GaebMude 4 Materialwirtschaft

- Geb#ude 5 Hauptiagar

- Geb&uda 2§ Materislwirtschaft

Aus betrieblicher Sicht waren mit dem neuen Unterstellungsver-
hdltnis glinstige Bedingungen fir die Entwicklung der Warft ga—
schaffan, die u. a. darin bestanden:

- Léngerfristig gesicherte Aufiragsiage fur den Schiffesneubay

- Auslastung der Projektierungs~ und Konstrukticnzkapazit#ét

- Bereitstaliung von Investitionan (finanziell und matariell)
Zwacka Modernisierung der Werftanlagen

- Zuerkennung einer hohen Dringlichkeitsstufe bei der vertrag-
lichen Sicherung der Kooparatiocnsbeziahungan.

Mit der Weiterflhrung des Produktionsprogrammes der Objekte
Readaschutzboot “Thimmler” und des Minenriiumbootss "Schwalba"
bis in das Jahr 1957 vollzog sich der Ubsrgang zum neuen zont-—
ratgeleiteten Betrieb mit ca. 735 Beschiftigten v8llig rei-
bungslos.

Im Zeitraum 1956 - 1967 wurden zahlreiche Yarhaben und MaBnah-
men zur Vervollkommnung der technologischen Ausristung dar
Warft realieiert. '

Auf dieser Grundiage war die Werft in die Lage varsetzt, das
Erzeughisprogramm nebsn dem Spezialschiffbau auf weitere zivi-
te Maubau-Objekte auszudshnen.
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Im vorgesnanntan Zettraum wurde Ffir dJdie damalige Volksmarine
eine Standardbarkasse Typ “MB 12" entwickelt und 1956 - 1959
in einer Serie von 26 Objekten ausgeliefert. FUr den Bergungs-
dienst der Volksmarine lieferte die Werfi im Zeitraum 1957/68
insgesamt 20 grofde Hebezylinder. Aufbauend auf den traditional-
Tan Erfahrungen der langj#hrigen Mitarbeiter der Werft im “spe-
Ziellen Schiffbau” wurde wisdesrum flUr die volksmarine gin neu-
er Typ von Torpedofangbooten mit der Bezeichnung "Sperbar” pro-
Jektiert und 1958 geliefert.

Die Votksmarine hatte for don Bergungs- und Rettungsdienst wedi-
taren BedarT an Spezialschitfen und beauftragte deshalb die
warft mit dar Projektierung und dem Bau von 5 Feuerlsschbooten
rzum Einsatz 1in den Sech&faen als "schwimmendo Marine-Feuer-—
wahr"”. Diese Aufgabe konnte die Werft im Jahr 1958 erfolgreich
erfillsn, sc daB andere Bodarfstridger in spiteren Jahran Inter-
asse zoigten und Nsubauvauftrige erteiltan.

Zum Schutz dar see~ und wasserstraBenseitigen Landesgrenzon
und Kontralle des grenziberschreitenden Warenverkehrs infor-
miarta die Zollverwaltung der BBR die Werft l(ber den Bedarf an
Zallbooten fiir verschiedene Einsatzgebiete. Seitans der Woerft
wurden 2 Typan entwickelt (Zollboot I und II) und 1980/1961
mit itnsgesamt 28 Fahrzeugen den Zolldienststallen und & Fahr-
zaugen der Wagserschutzpolizei Gbergeban.

Zuvor wurden im Jahre 19568 an das Seefahrtsamt Rostock 2 Kon-
trall- und Aufsichtshoote vom Typ "Taube” geliefart.

Der Bau von Barkassen aller Art hatte sich seit Beginn dar
50iger Jahre zu einem fasten Bestandteil des Produktionssorti-
mantes entwickelt. So erhiglt u. a. die volksmarine von 1964 -
1966 1insgesamt 12 Schleppboote vom Typ "Elbe" fir den Einsatz
auf Bodden~, Haff- und kilstennahen Gewissern. Diase Boote wur-—
den bescnders genutzt zu VYerhol- und Schieppaufgaben.

Ungeachtet der Neubauprogramme Tir die "speziellen” Auftragge-
ber war die Werft kapazitftsmiéflig nicht ausgslastet. Mit Zu-
stimmnung der Ubergecrdneten Leitung wurde in zunehmendem MaBe
auf Forderungen ziviler staatticher und volkseigener Badarfs-
triger eingegangan. Als FQ1llproduktion zwischen auslaufendan
und neubeginnendan Sarien wurden u. a. Kastenschuten und Hecht-
schuten F0r Wasserstrapenbaubstriebe horgestellt.
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Ab 1963 begann infolge der weiteran Spazialisierung das ar-
beitateiligen Prozesses 1im damaligen Kombinat Schiffbau gine
Vertiatfung der Kooperatiocnsbezishungen innerhalb der Kombinats-
betriebea. Der Schiffewertt Berlin wurge die Aufgabe Obertre-
gen, fOr die Seewerften an der mecklanburgisch-vorpommerschen
Ostoaekiste schiffbauliche und spiter maschinenbauliche Bau-
gruppah und Einzelteils serienmiRig herzustel!lsn und den Be-
darf der Scewerften vollstiindig zu decken.

2u diasem Zweck wurda im Werk II ein besonderer Fartigungshe-
reich mit der Bezeichnung "TOL-Fertigung” eingerichtet. Der Be-
griff "TOL" bedautet die Produktion von

T = Tlren
- 0 = Cbarlichter
L = Lukan

Das Sortimant umfapte u. a.:

— Kbhlraumtilran

-~ Fauarschutztiren
wasserdichte Toren mit Zentralverschlup

~ CGbartichtklappon

- Maschinenschacht-Oberiichter

= Lukan

- igolierte Luken

- Lukenscharniera

- Liifterklappen

~ Fallhaksn

- Entlastungseinrichtungen

- Aufstallstangsan

- diverss Klappen und TUren

Mit dem steigenden Bedarf der Seawerftsn an Zulieferungan er-
weiterte sich die Erzeugnispalette und die Werft wurde als zen-
traler Herstellar bestimmt. Dazu wurde es erforderlich, auch
Produktionskapazitéten des Werkes I einzusatzen.

Solche Baugruppsn, wie

Schornsteine

- Deckshéuser, Signalmasten

- Inventarkisten, Leckssgslkisten, Material- und
Workzeugschrinks

flir das Trawler-Programm der Volkswerft Straisund und das
Frachter-Programm der Warnowwarft wurden auf Baupldtzen in der
Schiffbauhalle bzw. im Werkteil! III hargestellt.
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Im Preduktionsbereich Maschinenbau Werk T umfagte dis zontrale
rertigung” solche Positionen, wie

- Bilgeanent&ler der Typen I, IX, IV

- Steusrsténde flr Frachter der Wernowwarft

- Lamellenverdampfer nach Zeichnung

~ Davits und Getriebekfsten flir Bootsaussetz-
vorrichtungan nach Zeichnung
Kranausleger nach Zeichnung

- Frischwassararzeugungsantagsn nach Zeichnung

- Liftergehiuse.

Dieses Sortiment war jahrlichan Ver&nderungen sntsprechend dar
jeweiligen Bedarfssituation unterworfan. W&hrend einige Posi-
tionen eingestellt wurdsn, kamen in den spiAteren Zeitpericden
neua Erzeugnisse hinzu, so z. B.

Bandgefrierapparate in verschiedenen Ausfiihrungan
fir Fischergifahrzeuge

- Montageblbcke flr das Supertrawlaer-Procgramm der
volkswarft Stralsund

- Handanker- und Verhoilwinden fir die Binnenschiffahrt.

Bie Mehrzahl der Positionen wurde durchgédngig bis Ende der
80er Jahre hergestellt, Immerhin betrug der wortm#Bige Anteil
am Gesamtumsatz Jahrlich durchschnittlich 10 pbis 18 %. In dan
weitsran Ausfuhrungen (ber die sp&taren Zeitperioden wird des-
halb auf eine ernsute Darlegung dieser Problematik verzichtet.

Wie vorher bereits dargelegt, ocrientierta sich die Werft auch
auf zivile Auftraggeber fir den Schiffsneubau. Die Entwickiung
dar Binnenschiffanrt erdffneta hierfiir ldngarfristige Perspek-
tiven. Aufgrund der Oberalterung der Binnenfracht- und techni-
schen Flotta entstand &in betrdchtlichar Nachholebadarf an
Schiffsneubauten. Bis zum Anlauf aines gréperen Meubauprogram-
mes ding es darum, vorhandene Transportkepazit#iten effektiver
Zu hutzen ung technisch zu modarnisicren.

Mit der Bildung des VEB Binnenresedere! Berlin im Jahre 1857
entstand fUr die Schiffswerft Berlin ein potentieller Partner
ats Auftraggeher fiir das geplante Modernisierungs- und Neubau-
programm.
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Die Aufgabs bestand im Jahre 19566 darin, vorhandens antriebs-
tosa Frachtkdhne zu motorisieren. In QGemeinschaftsarbeit mit
den zustindigen Forschungs- und Entwicklungastellen der Binnen-
schiffahrt wurde ein Antrisbseggregat - bestehsnd aus sinem
Dieselmotor, Z-Getriebeteil, Diss mit Propellesr - projsktiert
und in 2 Leistungsstufen (60 P5 und 90 PS) gefertigt. Dicse An—
trisbsaggregate wurden &l1s Einzel- oder Zwillingsantriebe auf
den Frachtkéihnen montiert.

Durch die Schiffswertt wurden in den Jahren 1958 - 1858 insge-
samt 1356 kompletts Z-Antriebs hargestellt, auf aigsnem Prif-
stand erprobt und zur Abnabhme worgestellt. Des weitaren hat
die Werft etwa 15 Frachtkihne mit diesen Aggregaten umgeri-
stat.. Insgesamt sind 100 Frachtkdhne als Selbstfahrer mit Z-An-
trisben umgeriistet worden. Mit dieser technischen Leistung hat
dia Werft entscheidend zur Modernisierung der Frachiflotte und
deren Leistungssteigerung beigetragen.

von gleicher Bedeutung fir die Schiffswerft Berlin war dis
Grinduns des VYEB Fahrgastschiffahrt "Weife Flotte" Barlin im
Jahre 1957.

Die Statistik sagt aus, daB 1957 bereits Jeder zweite BOrger
ginmal mit eainem Fahrgastschiff fuhr. Daraus leitet sich der
eigentliche Zwack der Fahrgastschiffahrt eb, nimlich vorwie-
gand dem Ausflugsverkehr zu dienen. Landschaftlich besonders
reizvolle Gegenden — wie z. B. Berlin und sein wassarreiches
Umland, sind deshalb besonders eng mit der Fahrgastschiffahrt
verbunden.

Dlessr Umstand war und ist auch kiénftig fUr die 8S8erliner Werft-
betriebe als Auftragneshmer und Partner der Weifsh Flotte von
erhabklichem Nutzen.

Die Schiffswerft begann deshalb 1357 mit der Projektiesrung
eines diesel-alektrischen Fahrgastschiffes fir 250 Perscnan
und liefoarte 1959 gine Sarie von 5 Schiffen an die "WeiBe Flot-
te" aus.

Ihr folgte 1962/63 eaine weitare Sarie von 5 Seebriicken-Fahr-
gastschiffen fir 99 Perscnen fir die "Welfle Flotte” Stralsund.
Dar Fahrgastschiffbau wurde 1964/85 fortgesetzt mit der Produk-
tion &5 welterer Schiffe fUr das Mittelelbe-Sasle-Haveigebiet
und disa Potsdamer Gewésser. Durch den Bau von 15 Fahrgastschif-
fen in der Schiffswerft und den Objekten in anderen Werften
war zun&chst der dringendste Bedarf des geplanten Neubaupro-
grammes realisiert.
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Dia Warft konnte sich daneben seit 1958 auf neue Produkticns—
aufgaben 1im Schiffsneubau fiir den zivilen Bereich konzentrie-
ran.

Im Bereich der WesserstraBandmter der ehemaligen DDR, denasn u.
8. Aufgaben des Wasserstrapenbaues und deran Unterhaltung zuge-
ordnet waren, entstand fUr die AuFsicht und Kontrolle durch
die fUr dies Jewsiligan Abschnitte eingasetztan Strommaister
ein Bedarf an geeigheten Aufsichts- und Kentrollbooten., Der
Worft wurde deshalb der Auftrag erteilt, Bootstypen zu projek-
tigren, die der geforderten Autgebenstellung snteprechen, uni-
versall! einsetzbar waren und zugleich als Schleppfahrisug aus-
garistet sind. Daraufhin wurden die Typen “Berlin® und
"Barsch” entwickelt und mit einem Umfang ven 234 Cbjektan in
dan Janren 1858/5% ausgeliefert.

Aufbauvend auf den gawonnenen Erfahrungen beim Bau der Strommoi-
sterboote wurde die Werft durch verschiedena Bedarfstrigar var
die Aufgabe gastelit, neus Schleppbecte und -barkassen fir un-
terschiedliche Einsatzzwecke und Fahrwasserbareiche zu entwik-
keln. S0 entstanden u., a. 1in den Jdahren 1960 - 1968 das
Schleppboot "Elbe” mit insgesamt 40 Objekten in 4 verschiede-
nen Varianten und im Jahre 1981 die Schleppbarkassg "Breit-
1ing” mit 2 Dbjektan.

Eine v#1lig neue Erzeughislinie Flir die Warfe war die 195% auf-
genommene  Produktion von Saugsplilbaggern und Eimerkettanbag-
gorn flr die Meliorations- und Tiefbaubatriebe in der shamali-
gen DDR. Es lagen weder konstruktive noch technlogische Erfah-
rungen fir den Bau derartiger Wasssrfahrzaugse vor. Denncch wur-
de diese Aufgabs hervorragend gel&st. Auf einen besonders da-
flir eaingerichteten Bauplatz in der Schiffbauhalla 2 wurds die
Taktfartigung eingerichtet. Mit dieser Tachnelegie gelang es,
ven 1958 - 1364 insgesamt

— 54 Saugspilbaggar Typ "Bartin” und
- 25 Eimerkettenbagger Typ I sowie
~ 11 Eimerkettenbagger Typ II

Zu produzieren. 1266 wurden noch 2 EKB Typ II zus8tzlich galia-
fart.

Erginzt wurde das Baggerprogramm durch die Fertigung von &1
Schilfschneidegersten Typ "Erpetl” im Jahr 1962 for die Hassar-
wirtschaftsdirekticn Potsdam. Diea Konstruktion wurde sc ausge-
legt, daB8 das Gerdt auf esigenher Achse als Lkw-Anh&nger auf dem
Landwage zum Jjeweiligen Arbeitsort transpoertiert werden konn-
te.
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Im Jahr 1959 verdéffentlichte die &gyptische Ports and Ligthou-
se Achministration +in Alexandria eine Ausschreibung Ubar dan
Ankauf von 3 Fauerldschbootan fUr dis H&fen Alexandria, Port
Said und Sues. HNeben andaren Interassentan bateilighte sich
auch die Schiffswerft und bot a&in auf die speziellen Bedirfnis-
s8 des Kunden mcdifiziartes Feuerifischboot wvom gleichen Typ
an, wie a5 sich beretts seit 1958 in den Sechdfen Mecklenburgs
bewlShrt hat. Unter mehreran Offarten srhisltt das Angebot der
Werft den Zuschlag. Der Bau der Objskte erfolgte 1962, Die Boo-
te Fuhran mit eigenar XKraft nach Hamburg und wurden dort als
Decksladung auf einem Frachter nach Alexandria Ubarflhrt.

Dis Indienststellung erfolgte in einem feierlichen Zeremonisl!
untar Teilnahme der Offentlichkeit und dar Madien. Fir die
Schiffswerft hatte der Vorgang mehrfache Bedeutung,

1. fand damit die Qualitat bei der Projektiserung, Konstruktion
und der Arbeitsausfilhrung internatiocnale Anarkennung,

2. war es3 nach 19468 der grste Export von gréBeren Binnenschif-
fen nach Obarses,

3. wurde der Bau untor Aufsicht dar Deudtschen Schiffsrevision
und Kilassifikation Berlin durchgefibhrt und von dieser das
Klassifikationszeugnis ausgaliefart.

Nicht zuletzt trug dies auch zur internationalen Reputation
der DSRK bai.

Im AnschluP an die vorgenanntan Feuerldschboots wurden noch im
Jahr 1962 weijters 2 Objekte vem Typ "Ibis” an dJdie Fouerldsch-—
polizei der Ostsesh&fan geiiefert.

Eine solidarische Aufgabe von internationziem Rang war die ail-
Baitige UnterstUtzung des im Kriege befindlichen Nordviethams.
Zur Aufreachtsrhaltung der Verkehrsverbindungen wurden notwendi-
ge Landtransporte suf die zahlreichen Wasserwegs verlegt. Dazu
waren mzshrere Flottillen wvon Schleppfahrzeugen erfordarlich.
Das Land wer zwar in der Lage, Schiffeskdrper aus Taeiholzr zu
bauan, Jjedoch mangelte es an den erforderlichen schiffs- und
maschinenbaulichen Ausristungen.

Als Schiffstyp wurde das von der Werft entwickelte Schleppboot
“Elbe" 2zugrunde gelegt. Die Werft stellte konstruktive und
technologische Unterlagen zur verflgung. Der Bau der Bootskdr-
par erfolgte in Vietnam im Zeitraum von 1960 - 1984,
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Im gleichen Zeitraum lieferte die werft J&hrlich 20 Satz
Schlepperausrietungen - 1nsgesamt 00 Suwtz - besteheng aus den
Hauptbaugruppan

- Bigsalmotor

datricbaaggragat

— Wallenanlage mit Propsaller
Schalitafel und elaktr. Zubehir
Ersatztaile,

von Ingehisuren des Schiffbaues wurde zeitweilig vor ort gie
Bauaufsicht ausgelbt und technischa Anleiturg und Unterstit-
Zung gewldhrt. An der Soclidaritédtsaktion waren auch andarse
Wwarftbetriebe mit diversen Lieferungen beteiligt,

FOr die Innovationsfiéhigksit der Werft spricht die Tatsache,
dag sie sich 1965 wiederum sinem vollkommen neuen Schiffstyp
Zuwandte. Es ging dabei um die Entwicklung ‘eistungsstlirkerar
Binnensisbrecher zur Vergrofierung der bestehanden Eisbrecher-
flotte auf den Hauptwasserstrapen. Das Zis! bestand darin, die
Navigationsperiode der B8innenfrachtflotte auch unter harten
Wintarbedingungen zu verldéngern, um damit die Verscrgung der
Industriezentren mit Massenglitern aller Art mé&glichst lange zu
sichern.

Im Auftrag des WasserstreRenamtes Ebarswalde und Wittenbarge
projektierte dia Warft den Eisbrecher 515 kW der “"Bisonkiasse”
mit einer Him vorschiff angeordnetan exzentrischan Stampfanla—

Ale Einsatzbargeich waren Elbe unc Oder vorgesehen. Wihrend der
aisfreien Ieit sollte das Fahrzeug als Hilfsschlapper Verwon—
dung Tinden. Die Auslieferung erfolgte in den Jahren

~ 1968 mit 2 Objektan
- 1967 mit 2 Objekten
- 1968 mit 1 Objakt.

Mit der 2. Etappe der revolutioniren Umstellung der Binnen—
frachtflotte auf den Schubverkshr wurde im Bereich der damali-
gen DDR im Jahre 1964 begonnen. Die frihere Schiffswerft Rop-
Tau }ieferts insgesamt 60 Kanaischubschiffe mit einsr Antriebs—
leistung wvon 166 kW. Damit war der Grundstein fOr die Einfuh-
rung dar Schubschiffahrt in der ehemaligen DDR geliegt. Infolge
der relativ geringen Antriebsleistung war der Einsatz be—
schrinkt auf kanalisierte WasserstraBen und Binnenseen.
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Aus der voikswirtschaftlichen Notwendigkeit heraus, die neus
Transporttachnologie 1im Hinblick auf die encrmen GUterstrédme
euf der Elbe und Oder auch diesen stark freguentisrten Wasser-
straBen einzuflhren, ergab sich die Forderung nach leistungs-
stirksren Schubschiffen mit geringeren Tauchtiefen.

Die Dautsche Binnenreederei Barlin erteilts im Jahr 1984 den
Auftrag zur Entwicklung des Prototyps einer Ssris neusr Strom-
schubschiffa.

Die Projektanten und Konstrukteure der Werft standen wisderum
vor der Aufgabs, einen Tir sie vd11ig neuen Schiffetyp zu ent-
wickeln, fir den es auBer den Ver8ffentlichungen der Fachlite-
ratur kein Vorbild gab mit Ausnahme der Verwertung der Einsatz—
erfahrungen der ersten Kanalschubschiffe. In der Projaktie-
rungs— und Konhstruktionsphase entwickelte sich eine enge Ge-
meinschaftsarbeit mit den technisch-wissanschaftiichan Fachab-
teilungen dar Binnenschiffahrt.

FOr dte Baudurchfllhrung mupBten neue Tachnologien entwickelt
warden, z.B. die Anwendung der sinseitigen UP-SchweiBung sowie
die Fertigung grdBerer Fl#chen- und Yolumensekticnen und daran
Montage in der Schiffbavhalle. Gleichzeitig mupte im Jahr 1966
mit der Ernauerung der Slipanlage im Werk 1 bagonnen werdsen.

Die Produktion des Stromschubschiffes Typ 64, 1.Bauausfih-
rung,wirde nach AbschluB aller Vorbereitungsarbeiten im Jahr
1966 mit einer Serijengréfe von 23 Objektsn aufgenommen.

Die ersten beiden Objakte wurden 1866 ausgeliefart. Nach Aus—
wertung der Einsatzergebnisse wurde der Serienbau aufgenommen
mit dar Ausliaferung von 11 Stromschubschiffen im Jahr 1987,

Da= ltetzie konstruktive Vorhaben ger Schiffswsrft Barlin war
die Entwicklung einer neuen Generation von Xontrollbootsn 12 m
fir die Wasserschutzpolizaij.

Nachdem zuvor sine Anzahl veralteter Bootstypen ausgesondert
waran, ergab sich die Notwendigkeit der Erganzung des Bootsbhe-
standes. Der technischen Aufgabenstellung des Auftraggebars zu-
Tolge projekiierte die Werft einen heuen Bootstyp mit der Ty-
pen-Nr. B840% und begann 1967 mit der Fertigung einer Serie von
28 Booten und liefaerte diese bis 1989 an den Vertragspartner
dSuUs.
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Machdam wvon der Schiffawarft 8srlin die wasentlichsten Aufga-
ban fir die "speziellen”™ Auftraggcbar erflllt und deren Be-
garfsforderungen fir den ZIsitraum bkis 1867 realisiart wardan
konnten, wurde durch zentralen staatlichean BeschliuB ernaut
aine Anderung des Untersiallungsverh&itnissas und der Organisa-
ticnsstruktur der am 01.01.1956 verselbstindigten Werktsila
facstgelegt.

Dar BeschiluR hatte zum wesentlichen Inhalt:

1. Dar YEB Schiffswarft Bsarlin wird mit Wirkung voem 31.12.1967
aus dem Verantwortungsbereich des Amtes fir Technik beim Mi-
nisterrat der DDR ausgeglisdert.

2, Der VEE Yachtwertt Beriin wird mit Wirkung vom 31.12.1887
aus dam YVerantwortungsberaeich das Wirtschaftsrates beim Ma-
gistrat von Berlin herausgelést,

2. Aus beiden bisher Juristisch seltbsténdigen Betrieben ist
mit Wirkung vom 01.01.195882 ein einheitlicher Betriek mit
der 8Bezeichnung "VEB Yachtwarft Berlin" und dem Firmensitz
in Berlin-Xdégenick, Wendenschlofstrafe 368, zu griinden.

4. Der neuva, nunmshr zentral zu leitesnde Betrieb ist der Yarei-
nigunyg volkseigener wWerften (spiter: VEER Kombinat Schiff-
bau} zu untarstelien.

Zu dieser Periode 12558 - 1967 +ist zusammenfassend festzustel-
len, dap sich das technische Leistungspotential betrdchtlich
erweitert und die Rentabilit&t bedeutend verbessert hat, begin-
stigt durch die Faktoren wie z.B.:

- investive Erweiterung und Modernisierung der Werfianlagen
und —-ausrdstung,

- langarar wissenschaftlich-tachnischar Voriauf in dar Produk-
tiensvorbareitung,

- Nutzung des Serienfaktors durch bar Jahre laufende Erzeug-
nissortimante
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und nicht zuletzt durch das mit den vielseitigen Aufgaban und
techiniachen Herausforderungen gewachsene Quatifiketionsniveau
der Mitarbeiter in den produktionsvorbersitanden und -durchfioh-
renden Abtailungen.

Dis industrielle Warenproduktion erh3hte sich 1967 goagenilibar
1956 auf 152 %, was jdhrlichen durchschnittlichen Zuwechsraten
von 4 — 5 % entspricht.

In der nachfelgenden Aufstellung ist aine Zusammentassung der
gchiffsneubauten der ehemaligen Schiffewerft im Zeltiraum 1956
- 1967 anthaltan:

— 13 Kentrellboote 12 m Typ KB 12
- 35 Stromaufsichtsboote 3 verschiedener Bauausfihruhgen
- 35 Zollbootae 3 verschisdensr BauausTihrungen
- 42 Schleppboote & verschiedenar Bauausfinrungen
- 28 Motorbarkassen
= 4 Verkehrsboote 2 verschiedener BauausfUhrungan
- & Reesdeschutzboote
- 21 Minenr&umboocte 2 verschiedenar Bauausflhrungen
- 4 Tarpedofahgboote
- 18 KOstenfeuerlischboote 5 verschiedener BauausfUhrungan
- & Binnen-Eisbrachear
15 Binnen-Fahrgastechiffe 3 verschiedener BzuausfOhrungan
- 12 S8tromschubschiffe
- 1 Kabplschute
= 2 Schwimmpfahirammen
- 2 TendarspiGler
— 30 Transportschuten 5 verschiedaner BaueusfUhrungsn
- 24 Schwimmtanks
- 20 Hebazylinder
— 38 Eimerkettenbagger 2 verschiedener Bauausfiihrungen
- 54 Saugspilbaggalr
- 91 Schilf- und Krautschneideboote 2 verschiedener
Baugusflihrungan

493 Schiffsneubauten einschiieflich schwimmondem Gerit
sowie

- 135 Z-Antriebsaggregate
- 100 Schlappearausrilstungen.

Dem vorgenenntan BeschluBR zufolge endete die juristische und
wirtschaftliche Selbstindigkeit der Schiffswarft Berlin zum
Jahresende 1967. Sie hatte sich nunmehr mit gré&perem Qewicht
und <©a. 625 Mitarbeitern in den neu zu grindendsn sinheitli-
chen Betrieb sinzubringen.
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Dia Periode von 1988 - 19867 — YEB Yachtwarft Barlin
In dan folgenden AusfOhrungen wird die Zoitetapps 1956 - 1967
der bezirksgeisiteten Yachtwerft Barlin-Friedrichshagean, Mig-
galseadamm 40 — 70, dargestsilt.

Mit der juristischen und Skonomischen Verselbstandigung glie-
derte sich die Werft in nachstehande Warkteile:

1. Werk A [(Hauptsitz) Miggelisoadamm 40 - TO

2. Wark B Achanbachstrape 42 - 68

2. Werk C RegattastraBe 55 (ab 01.0%.80)
4. Wark O Grinaugr StiraPe 157

&, Gama-Platz Wandenschlefatrape 141 - 157

Das Werktail A mit dem Betriebsgelinde am Miggelseadamm 40 -
7C¢ umfapte am 01.01.1256 folgands Baulichkeiten (Hallen, Schup-
pen, Gebiude etc.}:

- Halle 1t Leichtmatal tbau, Schiffbau, Maschinenbau,
Schiffselektrik, Schlosserei, S1ip-Gleise
- Halle 2 Bootsbauhalle
- Halle 3 Tischlerai, Schleiferei, Lagar
- Geb#ude 4 Bliro- und Yerwaltungsgebiude
{(Kenstruktion, Materialwirtschaft)}
- Halle & Bootslager
Halle & Bootslager
~ Gabiuda 7 Farbenlagsar, Rgifonlasger
- Gabiude 8 stegibeardachung
- Goabliuds 9 MaBztation
~ GEabiude 10 Spinesilo
- Gabkude 13 Spritzerei
- Geb#ude 14 Alu-Wischerei, Hauptmechanik, Feusrwshr
- Qebiude 15 Zimnerai
- Gegbdude 18 stagwerkstatt
- Gebiuds (17718 offenge Lagerschuppen
- Gebiude 1% Brennzuschnitt
- Gabiude 2¢ Haizung und Olburnkar
- Gebliude 2% Trockenkammern
- Gebduda 22 Lagerschuppen (Alu-Lagar}
- Gabfdude 23 Wirtschafte- und Sozialgebiuda
- Gehiude 24 Verwaltungsbaracks
-~ Gebidude 25 Helzzuschnitt
- Gebduds 26 offanar Holzlagerschuppshb
- Gebiuds 27 Stahltagar
- Gebiude 28 Varwaltungsbaracks
- Gebidude Z9 Garagan

- Freiflacha 20 Holzlagerplatz
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Am 01.07,12568 wurde die Firma Koépenicker Werkstoffbau aufge-
10et. Cas gesamte Gelande Achenbechstrafis 42 - 88 wurds van
der Yachtwerft Berlin Ubernommen und fOhrte die Bezeichnung
"Warkteil B" mit oden Betriebsteilan

- Werk B 1 = Achenbechstr. £2 - &8
- Wark B 2 = Kietz 23 - 27

- Werk 8 3 = Regattastr. BB

- Wark B 4 = Tabbertster. 6 - &

Mit der Betriebsaufidsung der Berliner Zindwarenfabrik im Jah-
re 1359 wurden die Fabrikatiocnsriume frei. Die 2Zusammenlegung
das frihersn Bergemann-Gelédndes mit 4.700 m? und des dar ZGng-
warenfabrik mit 12.700 m® zum eainheitlichen Betriebsgelinds
das Werkteiles 8 der Yachtwerft arfolgte am 13.04.1881.

Seit Anfang dsr 50er Jahre hatte sich die Yachtwerft als Hor—
stellar von Sportbooten und Rannbooten intarnational einen Na-
men  gemacht, nicht zuletzt durch ein Rennbootskollaktiv, das
von der Wertt im Jahre 1280 1Jns Leben gerufen wirde. Ihm
gelten die nachfolgenden Ausflhrungern:

Rennbootekoliektiv

Im Jahre 11950 - nach dan ersten Wiederaufbau-Jahren - griff
der Qedanke zur Entwicklung des Breitemsports um sich.

Aus der VYergangenheit war sichtbar, dap gerade die Rennkollek-
tive 1im Motorwasserrenngport gute Leistungen volibrachten. Der
Wunsch nach Wettbewarben filthrte 1950 zZur Ausschraibung des ar-
sten gréferan Rennens. Dabei spislte die yvachtwerft Bearlin
aeine dominiarende Rolle. Auf der Grundlage zentraler staatli-
char Festlegungen wurde noch im gleichen Jahr an die Yacht-
werft deir Auftrag ertei1li, ein Rennbootskollektiv 2zu  bilden.
D1e Konstruktion und der Bau von Motorrennbooten wurde in die
Hinde von Spazialisten der Yachtwerft gelegt.

Varausgagangen war die erfolgreiche Beteiligung von Yacht-
werft-Booten an internaiionalen Rennanh sowie das grepfe éffant-
tiche Interasse sgn derartigen gut vorbereitaten und axakt
durchgefihrten Rannveranstaltungen.
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Das Rennbootskoliektiv wurde zunichst auf dem “"Sasse-Platz"
dam Gel&nde des jeitzigen Werkes I1 - untergebracht. Unter Lei-
tung des Ingenieurs Ewald Laszig entstanden hervorragends Mo—
torrannboote, die unter den Namen "Patriot", "B&r von Beriin',
"Fliegender 8erliner” u. &. auf den nationalern und internatio-
nalen Rennstrecken von sich reden machten.

Cas neue Rennboot "Patriot” hat im Sommer 1953 grofles Aufsahen
erregt. Die erste Oberraschung 1lisfarte dieses Rennboot 1im
Juli bei einer internationalen Motorrennbhootvaranstaltung auf
dem Starnbergar See in Bayern. "Patriot” erwies sich allen
s8lnen Konkurrenten, darunter such dem westdeutschen Boot "Ber—
lin III" - einem Wiesbadener Neubau - weitaus Ubarlsgen und ca-
mit als das zur 2Zeit schnellste Rennboot gigser Klasse in
Dautschland.

Cia Leitung flr den Bau des "Patriot” lag in den bewdhrten Han-
den des erfahrenan Yacht-Konstrukteurs Helmut Fugmann.

Oer "Patriot" ist mit einem umgebauten Flugzeugmotor, einam
Hirth-Motor von 4.000 ccm Zylinderinhalt ausger(stet. Die var—
wendung sowie dar Umbau des Flugzeugmotors wurde auf Yorschlag
des Ingsnisurs Arthur Spies vorgenommen, wihrend die Arbeiten
am Getriebe von Diplom~Ingenieur Engelbrecht ausgsfihrt wur-
dsn.

Aufgrund des Forschungsauftrages, den die Yachtwerft in Ber-
lin-Kdpenick erhalten hat, wird noch in diesem Jahr sin weite—
res Boot der B0O-kg-Klasse fertiggestellt. Dabsi handelt as
sich um &in "Dreipunktboot”

Die ersten Weltrekordversuche wurden untar Aufsicht des Allge-
meinen Deutschen Motor-Sportverbandes - ADMY - der ehemaligen
DDR auf dem Scharmitzeises in Bad Saarow durchgefihrt. Bei die-
sen Yersuchen wurden sogleich zwei Weltbestleistungen aufge-
stellt.

Bis zum Herbst 1955 wurden insgesamt 21 Weltbestlaeistungen er-
zielt und von der UIM (Union Internationale Motornautique! an-
arkannt. In der Weltrangliste war c¢le shemalige DDR auf den 2.
Platz vorgerickt und in den internationalen Verband aufgerom-
men. Der damelige Werftdirektor Rolf Herrmann wurde in seiner
Eigenschaft als Vizepréasident des ADMY zu den Beratungen des
internaticnalen Gremiums singeladen.

Unter den Belegschaftsangshdrigen kristallisierten sich viala
mutige Kollegen heraus, die sich als Rennfahrer qualifizier-
ten.
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Faire Bportsleute mit intaernationaler Anerkennung waren u. a.
dis Kollegen

~ Hanes-Heinz Probst
— Hans Rietz

- Walter Marguardt
- Erwin Raschke

- Warnsr Rex

- Helmut Fuamann

- Glnter Seide}

Unvergessen bleibt allan Mitarbeitern der Yachtwerft der
stellv. Produkticnedirektor Hans-Heinz Probst, der 2als siner
der erfolgreichsten Renabootsfahrer am 98.19.1956 auf dom
Scharmltzelses bei dem Versuch, mit dam Boot "RBK I" den am
gieichan Tag von Werner Rex erreichten Waltrekord von 117 km/h
{ber ! Seemeile zu Uberbteten, bei einar Geschwindigkeit wvon
ber 125 Km/h tddlich wverunglickie. Ihm zu Ehren wurde ein
Hans-Heinz-Probst-Gedachtnispokal gestifteat.

Cie vorwiesgend vom Rennbootskollektiv entwickelten Boate gahdr-
ten der Klasse 350 kg an, darunter befandan sich Boote bzw,
RennboctskSrper der Typen J, A, B, C und Outbordrennboote der
Klassen JU, AU, BU und Cu.

In der 46C-kg-Klasse wurden u. a. die Boote "Gui de RBoisson",
“Friadenskémpfer” und "Patrict"” gebaut. Ein kleinares outbord-
rennbcot der Klasse J mit Namen "RBK 175 Z” wurde mit einem
vom Reannbootskollektiv entwickelten 175 m? Zylinder-Zwei-
tekt-Drehschiabemotor mit Wasserkihliung gebaut.

In dar 250-kg-Klasse erreichta 1im November 1955 Hans-Hoinz
Probst {iber eine Statutmeile (1.809,3 m) mit dem "RBKT" einen
neuen Weltrekord in dieser Klasse mit einer Qeschwindigkeit
van 112,25 km/h.

Uber 24 Seemeilen stellte Patar Marguardt mit dem 500-kg-Booct
aing neus Weitbastleistung von 122,09 km/h auf. Mit dem glei-
chen Boot arrang er bei einem Dauerrennsn von 2 Stundsn eine
Burchschnittsleistung von 110,1 km/h, was wiaderum eine Walt-
bestigistung darstellts.

Im Jahre 1958 wurde das bis dahin international so {iberaus re—
nomierte Rennbootskcllektiv der Yachtwerft Beriin aufgeldst.
Die dadurch frei gewordenan Entwicklungs-, Konstruktions— und
Fertigungskapazitdéten wurden zugunsten neuer Aufgaban 1in dor
"Speziellen Produkticn* (militérischer Schiffbau) eingesetzt.
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Die YachtwerTt Barlin-Frisdrichshagen &is Erzeugnisgruppen-
Loaitbatriab

In die Zeitperiode von 1958 — 1967 fA11t auch dis branchenbezo-
gena QArindung wvon Warsnzeichenvarbinden und Erzsugnisgruppsn
in der shemaligen DDR.

Im Intaresse sinar zusammenhingeanden Darstellung der gessamtan
Erzeugnisgruppenarbeit der Yachtwearft wird jedoch der gesamte
Zeitraum von 1285 - 1990 1n den nachateahanden Austlhrumgen ar-
fapt.

Die Erzeugnisgruppa "Sport- und Qebrauchsboote” wurde aut der
Grundiage zentrater Beschilsse im Jahra 19286 gabildet.

Ihre Tdtigkeit gestaltet sich nach den Richtlinian der Grund-
satrzordnung fir die Erzsugnizsgruppanarbeit im Industrisazwsig
Schiffbau. Sie basiert esnisprechend den geltenden Regelungsn
auf einer freiwilligen, glaichberechtigten Zusammnenarbeit der
angeschlossenan Betrieba. Rechte und Pflichten dar Batrisbe
wurden 1im Jahre 1969 (Gberarbeitet 1285} in einem Statut fest-
gelegt.

Mit der Leitung dieser Erzeugnisgruppe wurde die YachtwerTt
Berlin im Jahre 1985 als "Leitbetrisb” bastimmb.

Das Zisl war die Erhdhung der Leistungsfahigkeit und Effektivi-
tit der Bootskhauindustrie der damaligen DDR.

Der Erzeugnisgruppe - im folgenden EZG genannt - gehdrten seit
jhrer Grindung an:
1985 87 Mitgliedsbetriebe
- 1870 i20 Mitgliaedshetriebs
- 1986 1441 Mitgliedsbetriebs.

Ciese gliedartan sich (1386) in
23 volkseigena Betriebe
- t Einkaufs- und Liefergenocssanschaft,
- 4 Produktionsganossenschaften
- 113 private Handwerksbstriebe.

Weitere 16 VE- und Handwerksbetriebe kooperierten mit der EZG.
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Seit Bestehan der E£EZG Konnte durch vieifache AktivitidAten des
Leitbetrisbss w. &. eine wesentliche Steigarung der Produkti-
on, vearbunden mit ainer verbesserten Qualitdt der Sporthoote
erraicht werden. So erhdhte sich z. B. das Aufkommen an Sport-
booten gegeanlbsr dem Basisjahr 1956

im Jahr 19768 auf ca. 142 %
im Jahr 1986 auf ca. 270 %.

C1e Reparatur- und Serviceleistungen erhBhten sich 1986 auf
278 %, bazogen auf das Basisjahr. Ohne die volle varantwortli-
che Wahrnahmung der Funkiion eines Leitbetriebes wéren die er-
reichtan Ergebnisse nicht erméiglicht worden.

In den Jahren 1978 bis 1976 ging im internaticnalen Mafstab
aine Yerdndserung im Sportbogtsbau vonastatten. Die Yachtwarftt
als Leithetrieb dar EZG hat sich dieser Herausforderung ge—
stallt.

Traditicnalle Boote in Holzbauweise wurden im verstidrkten MaBe
durch dite GUP-Bauweise ersetzt. Der Gebrauchswert und die wWirt-
schaftliichkeit eines Plastebootes gegshiber dem Holzboot ist
erwiesenaormaBen effektivar. Diese Entwicklung zwang Industirig
und Handwerk, sich kurzfristig auf neue toachnologische Verfah-
ren ainzustellen und den Ausrdstungsstandard den tachnischen
Varfahren anzupassen. Dadurch freigewordene Xapazitdten wurden
sowohl ZzZugunstan von Neubauten &ls auch vorwiegend Fiir Repara-
turleistungen genutzt.

Schon 1286 wurden ca. 832 ¥ aliar Sportboote hargestellt. Dar
Anteil der Holzbocte ist 1988 auf 0,35 ¥ des Gesamtaufkommens
geschrumpft. (J&hriich wurdsn 1in der ehemaligen DDR 12.000 -
14.000 Sportboote produziert.)

Trotz Umstetllung auf die GUP-Bauweise und betrichtlicher Pro-
dukticnssteigerungen konnten die j3brlich wachsenden Bedarfs-
forderungen des Handels und der Sportverbinde nicht 1in allen
Sortimenten gedechkt werden.
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Die Yachtwerft sls international arfoligraicher Hersteller
von Sportbootan

In der Yachtwarft bzw. 1in deren Voriduferbetrieben wurde ab
1952 mit dem Rennbootsbau bsgonnen.

In veralteten Produktionshalien und mit Gberlieferten Ferti-
gungsmathoden wurds bis 1970 ain jihrlich steigendor Ausstod
von Rennbooten erziglt,

Die Kérper wurden in einar Art handwerklicher Reihsnfertigung
gebaut, der eine maschinelle Vorfertigung vorausging. Yorrich-
tungen wie Kielbénke, Ausbauketten und Spannvorrichtungen sind
durchweg einfach und vorwiegend ikurzisbig aus Holz gestaltet.

Als Spanneiemante wurden Binder, Zwingen und Spindeln verwsn—
det. Unter diesen Bsedingungen und mit Hi1fe von einfachen Ris-
senh (Spantenrif, WasserlinienriR, L&ngsrip) sowie der Erfahrun-
gan und dem ausgezeichnetan fachlichen Koénnen versierter Boots—
bauer war die Yachtwarft befdhigt, individuslle Rennboote zu
fartigen, denen das staatliche GlUtezeichen “Q" fiir QualitaAts-
produktion zuerkannt wurde. In zunchmendem MaBe wurde die Wert-
arbait der Beotsbauer der Yachtwerft in Yerbindung mit den har-
vorragenden Laistungan der Sportler auf allen internationalen
Regatten und Olympischen Spielen bekannt und anerkannt.

Ca der Veolkssport und der oclympische Gedanke in  hohem Ansehen
stehen, wurden neben den olympischen Klassen vor allem Bocte
fur den Braiten- und Jugendsport produziert.

Das Holz als Hauptbaustoff verlor in den letzten Jahren ssine
Bedaeutung. Durch dis Mdglichkeit, glasfaserverstdrktes ungesiat-
tigtes Polyesterharz einzusetzan, lieBen sich 1im gesamten
Spoertbootebau form- und farbschZne Boote in hohan Stickzahlen
produziaren.

1956 Jief 1in der Yachtwerft das erste Heckmotorboot "Lipsi"
mit einem Bootskdrper aus glasfaserverstirktem Polyester vom
Stapel. Hértesten Testbedingungen - das ganze Jahr im Wasser
sowie Eis und Regenwasser ausgesetzt - hat es sich bis  houte
als unverwllstlich erwiesen,

In den 60er Jahren verdréngte Plast (barall in den traditiocnel-
len Bootsbauléndern - Skandinavien, Westeurcpa, USA — das her-
kdmmliche Holz. 92 % der DDR-Produktion wvon Sportbooten wird
heute im Flast ausgefiihrt. Nur fUr den Innenausbau der Boote
wirg noch Holz bevorzugt.
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Cie Entwicklung des Wassersportes zum Volkssport veollzog sich
rasch seit Mitte der 50er Jahra. Mit der Errichtung von Boots-
h&usarn, Ferienhgiman, Naharbolungszentren und Schaffung nausr
Binnenseen in ehemaligen Braunkohlareviaren ging eine sorung-
hafte Machfrage nach Sportbooten einher. Diesem Trend war nur
mit eingr Rationalisierung und Erweiterung der Bootsbaukapaezi-
tédten sowie einer gré&laren Sortimentsbreite zu begeanen.

Das Erzeugnisprogramm umfafte 1955 u. 5. bereits folgende
Bootatypen:

376 Paddelboote

160 Segeljoillen "Piratan”

- bBb% Canadier

- 48 H-Jolilan

- 22 go-Jollen

- 22 Jollankrauzer 15 m2 und 2C m?
-~ 14 Motorschnellboots "Hat"

- 17T Wellenbinder-Outbordmotorboote verschiedener Typen
- 1 Reiseyacht

- 12 Meterdingis

= 6 Hatenbarkaesen

-~ 20 Gighoote

- 5 Renneiner

In den folgengen Jahran wurde das Sortiment mehrfach arweitert
und dem Bedarf entsprechend veréndart. Dareuf wird in einem
spitaran Abschnitt nochmals singegangen.

Die Produktion 1im Rennbooitsbau des Warkteiles B esrreichte im
Jahr 1956 baraits 60 Rennkajaks und 3 Massiv-Rannruderboaote.
1957 wurden 204 und 1958 insgesamt 215 Rennboocte hergestallt.

Vorher war schon am 25.08.79586 die shemalige Bootswerfit Fried-
rich Pirsch +in dar TabbertstraBe vom VEB Sporthoctswarft Qri-
nau in Pacht genommen, sc¢ dal sich bis 1959 zwei Betrisbe mit
dem Hennbeotsbau befzaRten. Diese Zarsplitterung wurde am
23.0i.1260 mit der Angiiederung der Sportbootswsrft Griinau an
die Yachtwerft Berlin—-Friedrichehagen zum Teil (berwunden. Um
den Konzentrationsprozel zu Ende 2u fihren, wurden 1952 die
R&ume der ehemaligen Zindwarenfabrik in der AchanbachstraBe
Gbernomman. #Mit dem Umbau unc der Einrichtung der grefen Pro-
duktiaonshalie fiir den Rennruderbootsbau wurde 1980 begohnen
mit dem Ziel der Produktionsauthanme 1961. Anfang 1981 konnten
die bisharigen Betriebsteile B 2, B 3 und B 4 aufgelsdst und an
die PGH "Miggelspres” Ubargebsan werden.
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Dar Ausbau der neu hinzugekommenan Produktionshallie gestaltete
eich zu einem zentralsn Investitichnscbjekt und hatte wesaentli-
chen EinfluB auf eaine quantitativ und gqualitativ verbessarte
Produktion von Rennruderkoocten, werbunden mit oipnem srhebli-
chan Rationalisiarungseffakt.

Neben dem Rennhootsbasu galt das besondera Interessa der Yacht-
werft der entwicklung dear Polvaster-fertigung 1im Sportboots-
bau. Aus diesem Grunde erfoigte 1958 die Bildung siner diagem
Zwack dienenden Einrichtung betirieblichen Forschungs- und Ent-
wicklungsestelle.
Aus dem Bereich Holzbootsbau sind deshalb 10 Bootsbauer fraiga-
setzt und der neuen Forschungsstelle zugeordnet worden. Die
Entwicklung bezog sich zundchst auf die Typen Kuderdingi, Ru-
derjolle und Wanderkanadieir. Der Fertigung lagen jedoch upnzu-—
reichande technologische Voraussetzungen zugrunde, dis die Qua-
litatsproduktion beeintrachtigte. Unter dissen Umsté#nden wurde
die Fertigung nach 2 Jahren wieder eingestelit.
Die Wiederaufnahme der GFP-Produktion erfolgte ab 1961 in dar
eigens dafir eingerichteten "Jugendwerft Grinau".
Hier wurden die Bootstypen
. Ruderjolle "Anka“

Motorboote “"Lipsi™, “"Haecht" und "Milan"

18 m? Joilankreuzer

Sagelboot "Butt" wund dar

Kietkreuzar “Rays”

entwickelt und produziert. Daneban wurden als FUllproduktion
. RettungsTloBbahilter
. Yerkleidungan fir Notstromaggregate und weiters
« GUP-Bauteile fiir die Elektroindustria
hargestellt.

Die Fertigung relativ untergecrdneter Bauteile bot zudem die
M3glichkait, ungelarnte Arbsitskridfte zu Kunststoffvararbedi-
tarn anzulgrnen und im Zuge der Erwachsenenquatifizierung zu
Ptastbootebauarn haeranzubilden.

"Kunststoff macht das Rennen - Yachtwerf: bringt GFP-Finn-Din-
gi" schrieb am 16.02,1985 die "Nationalzaitung” und fuhrts dar-
in u. a., aus:

"Dar VEB Yachtwerft Berlin beschéftigt sich echon seit Jahren
mit dieser Bauweigse. Zur Leipzigar Messe brachts der Betrisb
eine Finn-Dingi-Segeljolle und eainen Wildwassar-Kajak in
GFP-Bauweise neu heraus. Das 4 »? Segeldingi "Butt” wurde 1in
verbesserter Ausfuhrung gezeigt.

Ben Durchbruc¢h zur GroBserienproduktion in der Plastebootsfar-
tigung erzielte die Werft erst spiter, wie noch in sinem weite-
ran Abschnitt zu berichten sein wird.
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Die Yachtwarft als Produzent von Binnan- und Kidstenschiffen
und —booten von 1956 - 1967

Nach wie vor besap die Werft jedoch noch gewisse Kapazitéiten
im Kleinschiffbau, besondars in der Produktion von Barkassan
und Motorrettungsbootan.

Das werTiaigene Konstruktionsbliire entwickelte eine Vislzahl
neuar Schiffstypen bzw. modifiziarte bhareite in fritheren Jah-
ren gefertigte Cbhjekte.

Harvarzuhaben ist jedoch der Bau von 4 kleineren Binnenfaher-
gastschiffen 20 m mit einer Platzkapazitét von 80 Fahrgisten
im Jahr 1857 und 1962 fiUr die "WeiBe Flotte" 1in Berlin, Neu-
brandentburg wund Frankfurt/Oder. Aufgrund ihrer Abmessungen
sind sie basondars fUr enge und flache Fahrwasser geeighet.
Diese Schiffe befinden sich noch heute im Einsatz.

Der AnTang der Sdsr Jahre im Aufbau beafindliche Wasserrsttungs-—
dienst hatte sowohl Nachhole- als auch Neubedarf an Motorret-
tungsbooten geltend gemacht. Ven dar Werft wurdan mehrere Ty-
pen 5,5 mund 10 m entwickelt. Im Zeitrsum 1956 — 1959 wurden
den Dienststallen des DRK 1% Boota geliefert.

Das Nachbarland Pclen wurde =auf das ProjJekt eines wvon der
Warft 1357 gefertigten Fischersiaufsichtshootes 15 m aufmerk-
sam. Von der polnischen Saite wurde angaregt, dieses Projekt
flr die Entwicklung eines Kistan-Motorrettungsbootes zugrunde
Zu legan. Die Werft Obernahm dan Auftrag und exportierte 1957
4 diegar Bootz nach Polan.

VYon mehnreren staatlichen 8ehdrden, vorwiegend mit Kontroll-
und Aufsichtsaufgaben befaBte Dienststailen sowie von bawaffne-
ton Organan wurde ein lé&ngerfristiger Bedarf einer nsuen Gena-
ration leistungsstidrkerer und flaxibel einsetzbarer Mctorbar-
kassen an die Werft herangstragen. Von der demaligen Schiffs-
urid Bootswerft Rostock-Gehlsdorf wurde ain entsprachendas Pro-
Jjekt Ubsrnomman und gemiB den Fordarungen - speziell der dama-
Tigen Volksmarine - Uberarbeitet und modifiziert. Im Laufe von
1 Jahren, mit eineor Bauunterbrechung von 2 Jszshren, wurden ins-
gasamt 40 Barkassan, davon 3 in 1968, in 2 verschisdensn Bau-
ausfUhrungen ausgeliefert. Darunter befand sich 1982 eoin OQb-
jekt nach Sansibar,

Eine wesentlich gr8Rere Serie stellte der Bau von 119 Schnell-
bootan 10 m vom Typ “Reiher” im Zeitraum von 1984 — 1957 dar.
Dieser Bootstyp wurde 1in 2 Varianten als Aufsichts- und Kon-
trollboot und als Kurier- und Reprasentationsboot projektiert.
Auftraggeber waren wiederum Kontroll- und Aufsichtsbehsirden,
Wasserschutzpolizai sowia ein staatlichssz Aufenhandeisuntsrneh-
men, das 52 Boote exportiarta.
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Innarhald das Barkassen-Bauprogrammes wurden nech 1im  Zeitraum
von 1959 - 18683 insgesamt 724 Hafanbarkassen und -limousinen so-
wie Hontroiiboote 1in mahreren varianten fUr in- und ausléndi-
sche Auftraggebar hergestellt.

Cie vorgenanntsn Bootstypen mit ihrer Obar viale Jahre Jaufan-
dan Sarienprodukition sicharten der Warft sin langfristiges und
atabiles Erzsugnisprogramnm,

Dies wurde srginzt durch dis Ubarnahme sines Projaktes von  dar
Schitfswerft Rechlin zum Bau von 48 Fischereihillfsbootsn vom
Typ “"Doriboot™. Da die Bootskiirper aus Leichtmetall harge—
stellt wurden, konntan damit die Leichtmetallwsarkstitten der
Werft gut ausgelastet werden. Die Boote waren fUr die Fischkom-
binate der ahemaligen DDR bestimmt und zum Eingatz bei der
Ringwadentischarei vorgesehen.

Waitare Schiffs- und Bootstypan, die von der Warft projektiert
und gebaut wurden, waren

1957 1 Wohnschiff als schwimmshds Jugendherbarge

1958 1 Zoitkreauzer 22 m
1 Lotsenvarsstzboot
12 Arbaits~ und Festmacherboote
1 VarkauTsboot

1880 i Sagelyacht 18 m
1985 3 Motoryvachten 11,56 m

Dardber hinaus erfolgte dis Fortfihrung der ab 1251 bagonnanen
Serienprodukktion wvon Motordingis 8,4 m fur dis vormilitaArische
Ausbildung bed der Gesallschaft fir Spert und Technik mit (ber
35 Objekten. FlOr die gleiche OCrganisation wurden auch 212
Zehn-Riemen-Kuttar hergestellt.

Eine besondars anspruchsvelle Forschungs- und Entwicklungsauf-
gabe erhielt das Konstrukticnsblro der Yachtwerft unter Lei-
tung des erfahranan Yachtkonstrukteurs Hellmut Fugmann, einen
griferen Leichttorpedobootstyn mit  unterschiedlichen Bewaff-
nungsvarianten fir die damzligs voiksmarine zu entwickeln. In
Zusammenarbait mit den Projektanten des Instituts fir Schiff-
hautachnik Wolgast entetand 1959 das Projekt 88.1. Das VYer-
suchshoot mit dem Namen "Hydra" wurde 1969 in der Yachtwerft
gebaut.
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Das zwaite gebaute Boot mit der Projaekt-Nr. €8.2, desson Boots-
kiirper aus Mahagoniholz gefertigt war, wies Jedoch verfnderte
Hauptabmessungen auf. HNech Abschlul@ alisr Erprobungsan bagann
im Jahre 1962 der Serienbau mit zun#ichst geplanten 30 Objek-
ten. In der Werft war dieser Bootstiyp untar dar Bazeichnung
"Schnellverkehrshoot" hekannt.

Die Besonderheiten beim Bau und dJen zahlrsichen Erprobungen
fihrtaen zu mehreran konstrukiiven {Ubarzrbsitungen und hatten 2
Bauvausfiihrungen mit insgesamt 28 Qbjekten zur Folgse. Das gosam-
te Programm baschiftigte die Werft fast 10 Jahre und fand erst
1988 mit der Cbergabe der letzten 8 Boote seinen AbschlupB.

Im Zeitraum wvom 01.01.1966 - 31.12.1987 Tlieferte dia Yacht-
warft Barlin-Friedrichshagen ilher 234 Schiffs- und Bootsnaubau-
ten asus, daruntar:

- 119 S¢chnellbopote "Reihor”
- 48 Fischerei~Hilfsboote Typ "Doriboot”
- 1 Fischarei-Aufsichteboot 15 m
- 1 Zollkrauzer 22 m

1 Lotsanversetzboot
- 655 Motorbarkassen, Hafenbarkassen und -1imcusinan
- & Kontrollboote 10 m
- 25 Mctordingis 6,4 m
- 19 Motorrettungsbocote 6.5 m und 10 m
- & Kistenmotorrettungsboote 15 m
= 12 Arbeits- und Fostmacherboote
- Binnenfahrgastschiffe 20 m
Leicht-Torpadoschnal 1boote
Wohnschiff ails Jugencdherberge
Verkaufsboot
Sagelyacht 16 m
Motoryachten 11,5 m

|
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Weitere, nicht klassifizlerungspflichtige Bootstypsn wie Vor-
derkajltbocts, Segelyachten usw. sind im Sportbootsprogramm
der Werft eingearbeitet.

Autgrund des bereoits erwihntan Baschlusses endete die Jjuristi-
sche und wirtschaftliche Selbstdndigkeit der Yachtwerft Ber-
lin-Friadrichshagan am 31.12.1987,
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bia verainigta Yachiwerft Sarlin—Kdponick -
Der Zeitabschnitt von 1968 — 1980

Mit der Vvereinigung der belden vormais im Zeitraum von 1956
1987 selbsténdigen Batriebea

YEE Schiffswarft Berlin
VYEB Yachtwerft Barlin

am 01.01.1988 =zum VYEB Yashtwarft Barltn mit dam Hauptszitz in
Berlin-Kdpenick, WandenschloBstr. 386, bkegann eine neus und er-
folgraeiche Periode in der Beschichte der Yachtwerft.

Die varainigte Warft hatte nunmahr folgende COrganisationsstruk-
tur, die - mit spiteren Ergé&nzungen - bis zum 30.06.1990 beibe-
halten wurds:

1. Warkteil I - WendenschloBstr. 266 (Stammbatriab)

Schiffhau

Maschinanbauy

schiffhauliche ungd maschinenbaulicha Baugruppen
Weillendrahaerai, Berlin-Lichtenberg, Bornitzstr. 65 (ab '73)
Feuerverzinkung ungd Ankerfertigung,

Wandenschtafstr. 294 - 288 {(abh 1975)

2. Warkteii II - WendenschloBstr. 228 - 306
Zantrallagar

Stahlzuschnitt

Tiiren-, Obarlichtar- und Luksnbau

Fuhrpark, Kfz—Werkstatt

3. Workteil IIl - Miggeissedamm 40 - 7O

Rannbootsbau

Sportbootsbacu

sechiffbeul ichs Baugruppen

Schiffs- und Beootskérperausbau und Maubau

4. Werktail IV (bis 1971) - Achenbachstr. 42 - 88

Rennbootsbau
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5. Werktgil ¥ {bis 1971} - Barlin-Kdpsanick, Resgattastr.

Jollenkreuzer
Rudsiboote
Rettungshoote (ohns Motar}

6. Workteil VI - WendenschloBstr. 334 - 2336 (a2b 1974}

Lagarplatz fir Brennstotffe und Bmuvorrichtungen

7. Warkteii VII - wendenschloBstr. 350 - 352 (ab 1978)

Konsumgiter-Fartigungshalie
Rationalisisrungsmittelbau
Instandsetrzungsworkstittan
Arbsitsschutz- unc Betrisbsmitteliager
Dirgkticnsbareich Technik

55

8T Eisenhittenstadt (ab 1970), Eisenhlittenstadt, Seceborge

~ AntrisbsTlose Binnenschiffe
- Spezialfahrzaugs

Der Bstrieb beschiftigte nunmehr 1.164 Arbasiter und Angestell-

te.

In der Produktion wurden die bereits in den Werkteilen I und
II laufsnden Sarienprogramme im Schiffbau weitergaflhr:s bzw.

abgeaschlocssen.

Kentrolibont KB 12 mit 15 Chjiakten im Jahr
Motorbarkasse MB 13/11 mit 2 Objektaen im Jahr
Stromschubschiff 345 kw mit 10 Objekten im Jahr
Binngngishrecher 515 kW mit 1 ObjaKt im Jahr
Laichttorpadoschnal tbhoot mit & Objekten im Jfahr
Motoryacht 11,5 m mit 4 Objekten im Jahr
Bchwimmpfahlramms mit 1 Objakt im Jahr

1968/69
1568
1968
1988
1968
1968
1968

Damit war zunéchst ein reibungeioser Ubergang und Neubaginn

Zur vereinigtan Werft 1im Jahr 1268 gawihrisistet.

In der perspektivischen Planung des Produkticnsprogrammes war
aufgrund vortiegender langfristigar Bedarfsinformationen der
potentiellen Auftraggeber und der Qrgans das Binnen— und Aupen-
handels auf eine erhasbiiche Erweiterung des Schiffbau- und

Sportbootssortimentes erientisrt wordan.
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Ausgehend hiervon argab sich die Notwendigkeit

a) einer Ratiohalisieruns ganzer Produkitionskomoiexe
varbundan mit _

b) dar territoriaten Konzentration der Produktion

c) ungd umfangrsicher Invastitionsmagnanmen.

Mit der Neuordnung der Werkteile war glaichzeitig eine Crgani-
sationsveridnderung innerhalb des gesamten Verwaltungsbereichas
erforderlich. Die 1n der bisherigen Yachtwerft in Friedrichsha-
gen bestehande Beiriebsleitung einschldeBtich aller Fachabtei-
Tungan wurde aufgelést. #Mit der dadurch mdglich gewordanen
Fraisetzung zahlrsichar Pianstellen eorzielte die Werft eainen
arhablichen Rationalisierungseffaekt.

Die weitaren Vorhkaben waren darauf gerichtet, den einzelnen
Werkteilen technologisch 1in sich abgeschlossene Erzeugnisili-
nien zuzuordnen. Der gesamte Schiffsneubau wurde im Werkteil I
konzantriart, wihrend der Sportbootsbau 1m Werkteil III ver-
blieb. Im Werkteil II waren zunichst keine Ver#nderungsn vorge-
seshen, ebenso mit dem Rennbootsbau im Werkteil 1V und dem Pla-
stebootsbauy im Werkteil v.

Die gleichmiflige Kapazit#itsauslastung der Produktionsbareiche
erfordarts aine starke Zunahme der innerbstriablichen Koocpera-
tion. Gleichzeitig war mit der Einrichtung eines zZentrallagers
im Werktail II und der matarialtechnischen Versorgung der ein-
zelnen Werkteile &in Ansteigen der innarbetrieblichen Trans-
port- und Umschiagsleistungen verbunden. Dar dadurch bedingte
betricbswirtschaftliche Hachteil muBte zunflchst 1n Kauf gencm-
men werden, um den eingeleitaten Konzentrationsprezel dar Pro-
duktion wvoranzubringen. Die notwsndigen Verdnderungen wurden
auf ainen spitaren Zeitpunkt vertagt. Darlber foligaen noch wei-
tere Ausfihrungen.

Ee galt zundchet, fidr die im Werkteil I kKenzentrierte Schiff-
bauproduktion besssare technolocgiache Bedingungen zu schaffan,
als dies bisher in dan Hallan 2/3 miglich war.

— Erstens ging ss darum, im Hinblick auf die perspektivischen
Neubauprogramma notwandige KepazitiAtsearwaiterungen zu
schaffan,

- zweitens sich auf den Serienbau griperer Schiffsobjekte
ainzurichten und

- drittens eine durchgreifende Rationalisierung der Bauprozes—
se im Schiffs- und Maschinenbau zu betreiben.
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Digsen Anforderungen waren die Hallen 2, 3, & und & nicht mehr
gewachsan. Um sich auf die neusn Bedingungen einzustelien, war
es unumgénglich, die alte Bausubstanz villig zu hesejtigen und
an dar gleichen Steile neus, gridfere Produkticnshallen zu er-
richten, die den modernen Ansprichen genlgten.

Als erste MaRnahme des Gesamtkomplexes "Rationalisierung der

Schiffbauproduktion” wurde eine neus Maschinenbauhalle - Halle
g - errichtet und im Jahre 1970 in Betriseb gencmmen. Die bishe-
rige alte Halla - die scgenannte “Stagwsrkstati”™ - wurde abge-
rissan.

Den nichsten Schritt vollzeg die Werft im Jahr 1274 mit dem Ab-
rid der Halle & - Fertigungshaliie flr Schiffbaueinzeltaila -
und dem Neubau einer gréferen, bekrantan Halls fir die Einfih-
rung der Ssktionsfertigung [(Fldchan- ung Volumensektionsn bis
zu slnam Gewicht von 10 t). Die nutzungsfihige Ubargzbe erfolg-
ta 137E.

In keonseguentar Fortfihrung der eingselaitetan Rationalisierung
konnta die Werft nicht auf halbem Wege stehenblaiban. Fir die
Montage der gefertigtan Sekticnen muBten geeignete Vorausseli-
zungen geschaffan wardan, um die angestrebten batriebswiri-
schaftlichen Effekte zu erzielen. Die Lisung konnte nur darin
hogtehen, die alten Schiffbaukallan 2 und 3 durch gine grépera
Halle zu arsetian.

as Bauprojekt sah deshalb vor, den Abrif der Hallen schritt-
weise, ohne nennenswerte Einschrénkung der Neubauproduktion
vorzunehmen und glaichzaitigs BauFfreihait Fir den Hallan-Neubau
Zu schaffen.

Der bisherige Lichthof zwischan Halle 2 und 32 und dem VYerwal-
tungsgsebiude 15 muBte fUr den geplanten Neubau waichen. Ver-
schiedens Etappen der Baudurchfihrung im Jahr 1979 sind im
Bild festgehalten. Mit der Inbetrisbnahme dar nauan sSchiffbhau-
halie im Jahe 1980 waraen dia Voraussetzungen zum Ubargang auf
dia Takt- und Sektionsmontage auf speziell dafir eingerichtete
Baupl&tze erfiillt. Der Transport der Ssktionen von Helle 5 zur
Haile 2/3 earfolgte mittals sings Quartransportwagens mit 40
Tragfidhigkeit durch 2inen mit gropen Toran verseheanan massiven
Bauk&rper zwischen beiden Hallen.

Mit dem NMNeubau der Schiffbauhalle und deren unmittelbaren An-
bindung an das Gebfiude 15 wurden die hallenseitig gelagenen Ar-
heitsriume zu Dunkelridumen. Deshalb wurde als Folgemapnahme 1im
gleichen Jahr eine Aufstockung des Gebiudas vorganommen, um
die Arbeitsbedingungen dar dart baschaftigtan Mitarbeitar
nicht zu beeintrichtigen und gleichzeltig zu varbessern.
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Die alta Steglberdachung war darartig baufiAilig gaeworden, dap
ihr  AkFiB 1979 unvermeidlich wurde. Sie hatte sichk Jadoch sehr
bawihrt, weil die Schiffskirper unmittaibar nach Stapsllauf an
@inen der Oberdachten Stegs varholt werden konnten. Dart ging
der weitere Ausbau der Cbjekte unabhlingig von jedar Wettarlage
unter geschiitzten Céchern wvonstatten. Umn die Vorteiie dieser
Technologie zu wahran, blieb als Alternative nur der Neubau
giner gropzldgigen Wasserausristungshalie ainschliadlich Behai-
zungamidglichkeiten TOr die Schiffskéirpar und eainem System voh
Unwélzpumpan zur Verhindarung von Eisbildung in den Wintermona-
ten. Dar 1980 begonneng Hallennaubau wurds 1981 abgeaschlossen.
Damit wurde die 1. S5tufe des komplexen Rationalisierungspro-
grammas "Schiffbau" 1m Warkteil I bsendet.

Infolge der gurch Baumafnahmen im Werkteil I beengten Platzver-
h&ltnisse war die Lagerung gro@sr, sperriger Bauvorrichtungen
und des arhiihten Brennstoffbedarfes fir die Warmoaversorgung
nur noch bedingt mdglich. Um den unbefriedigten Zustand zu
Uberwinden, wurde 1974 ein bsnachbartes Grundstick in der Wen-
denschiopstrafe 334 - 338 pachtweise von Harrn Wernar Engel-
brecht Ubarnocmmen; als Lagerplatz hergerichtet und in die
Waerft als Werkteil VI eingagliedert.

Eina wesentliche technolocgische MaBnahme bestand 1im verstirk-
tgn Eigenbau von RationatisiserungsmitteIin - Kurz ganannt:
"wvl" {(Werkzesuga, Vorrichtungen, iehren}. Wit der ja8hrlich
steigendan Schiffbau-, Masshinenbaw- und Bootsproduktion wuchs
der Bedarf an WYL. Da dieser wader in @igansr noch koopgrati-
ver Fertigung zu decken war, sollte die Werkstattkapazitét
durch einen spezisllen Neubau earweitert werden. Das Werftgelin-
de hatte hiarfir keinan Platz mehr frei. Es bot sich im  Jahr
1977 durch Verhandlungen mit Harrn Helimut Engelbrecht die MBg-
Tichkeit zum kauflichan Erwerk einas ihm gah@renden Grund-
stiicks in der WendenschioRstraRse 350 - 352. Im Jahr 19782 wurde
mit dem Bacs dar Halile begonnan, Dia Ubargabe des ersten nut-
zungsfahigen Bausbschnittes arfolgte im April 1979. HNoch Hm
glaeichen Jahr konnte dle Halle 7 komplett fFartiggesetellt umd
als Werkteil VYII eingegliedert werden. Damit verfilgte der Ra-
tiomittelbau der Werft iber eine neue medern eingerichtete Pro-
duktionsstitts einschlialBlich Betrisbsmittellager und Instand-
hattungswerkstatt. Im Verwazltungstrakt wurde dor Direkticnsbs-
reich Technik mit verschisdenan Fachabteilungen untergebracht.
Das erworbene Gelidnde bot noch weiteren Platz filir spidtere Bau-
mapnahman.
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Dia technisch-Skoenomische Zielstsllung der Werft seit ihrer Zu-
sammaniagung sah ver, die bestehende territoriale Trennung der
Warkteils schrittweise aufzuheben und die Praodukition in ands-
ren W4Werkteilen zu konzentrieren. Freiwardandas Warkteile soli-
ten andseren Betrisban oder Einrichiungan zur Nutzung (Gbergebsn
warden. Es war beabsichtigt, mit den geplantan Mafinahmen im ge-
samten Bootsbau der Werft sine erhebliche Selbstkostensenkung
und den damit verbundenan Rentabilit#étsfortschritt zu arrei-
chan.

Mit der steigenden Produktion 1in der Plasteboctsharstellung
drohte das Werkteil V in der Grinsusr S5trafe aus den Nihten zu
platzen. Die wvorhandene Kapazit#t war dem expandieranden Be-
darf nicht mahr gewachsen,

Eine bautiche Erweiterung auf dem beengten Betriebsgelénds
schiad aus. Als einzige Alternative kam nur die Schaffung
einer neuen Produkticnsstétte in Frage. Den dafir geeigneten
Pilatz bot das groBfliichige Werkteil II in der Wandenschlofstra-
Be 298 - 2306 an, allerdings mit der Einschrinkung, daB eine
der beiden grofen offenen Lagerschuppen zwecks Schaffung der
erforderiichen Baufreiheit abzureipen war.

In der neJden 3FP-Halle wurden 110 Arbeitsplé&tze eingarichiat.
Mit dieser arweiterten Kapazitdt vergr®fBerte sich der AusstoB
von Sportbooten und die Erzeugnispalette betréchtlich. In gro-
Ban StOckzahlan konnten nunmehr formschdne, farbenfreudige uwnd
pflegelaichte Plasteboote fur die veraschiedenen Anspricha ent-
stehen.

Wiaderum als &in "Renner” erwies sich die Ruderjolle “"Anka"
fur Leute, die auf aktive Erholung auf dem Wasser wertlegten.
Modern, sportlich, schnell - das sind die Motcrboote “Merlin®
und "Ibis". FUr die Fahrten- und Regattensegier antstanden die
segaljolle "Ixylon” und ein newes Finndingi.

Das gesamta Erzeugnisprogramn und der AusstoB von GFP-Sporthoo-—
ten ist gesondert dargestelit.

Dis Farttgungstechnologie tst gekennzeichnet durch die Mehr-
fachentformung wvon K&rperschalen mittels Einsatz von 5ilikeon-
trennmitteln, der Einbau von Sitztanke aus Polyurethanschaum
und gdie Reduzierung dss Materials durch Veranderung der
Top-Ceat-Razaptur beim Polyesterglanzlack ermiglichte die 1ins-
gesamt positive Bilanz.

Mit der Entwicklung siner Anlage zur Regenerierung voh ver-
schmutzten Methylenchlorid, einem +in gropan Mengen anfallenden
Reinigungsmittal, konnten <ca. 30 ¥ dieses Mittels der Wiader-
varwandung zugefihert werdan.
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Auf eine konstruktiv und technelogisch herausragende Sonderled-
stung der Plastebootsfertigung der Yachtwerft +im Jahre 1972
g0l hier aufmerksam gemacht werden. Es handelt sich um ein
Boot von 12,85 m L#nge und 3,28 m Breite zur Ausbildung von Ma-
rinaparsonal, kurz “MAB 12" genannt. In modifizierten AusflUh-
rungen ist der Einsatz als Fischerei-Aufsichtsboot und Sea-Auf-
sichtsboot wvorgesehen (SAB i2). Der Bau eines Fahrzeugas dia-
sar Dimension ist erst in der neuen Plastehalls im Werkteil II
m&glich geworden., In den andsren Bootsbaubatriehban der ahemati-
gen DODDR gmb es dafldr kein Yorbild. Dar Bootekbrper, Spanten,
Knickspanten, Kiel, Deck, Schotte und 3Spiegelheck wurden aus
GFP-Laminaten hergsstellt.

Im Laufe von 7 Jshren wurdan aus ainem Formensatz 417 Bootskdr-
per hergestellt. Einrichtung und Ausbau einschlisBlich Maschi-
nananiage arfolgte im Werkteil IIX.

Ein weitaraer Schritt zur Konzentration des betrisblichen Pro-
duktionsprozesses verband sich mit einem territorialen Raticna-
Tisierungsvorhaben. Im Stadtbszirk K&penick sind bedeutende Ka-
pazitéiten der Berliner Elektroindustrie ans#ssig. Hierfur be-
fang sich in Oberschineweide auf dem 2etrisbsgeldnde des Kabail-
werkes Obarspree der Forschungs- und Entwicklungsbetriaeb Elak-
trodyn. Infolge Eigenbedarfes zum Bau siner Halle fur die zen-
trale Plastaufbereitung 1im KWO waren die zusté#ndigen kommuna-
len Behtrden bestrebt, dem Betrieb Elsktrodyn ein heuss Be-
triebsgeldnda - méglichst mit Betriebsgebiuden und Werkstitten
- zZuzuweisen. Diese Bestrebungen kamen der Yachtwartt sehr ant-
gegsn, zumal die Absicht bestand, das Werkteil IV aufzuldsen
und den Rannruderbootsbau im Werktai? III unterzubringen. Eine
derartige Verlagerung eirnes kompletten Werkteiles war chne In-
vastitionan nicht zu realisisren.
Die Grundsatzentscheidung wurde im Razembear 1971 gsetroffen mit
der Zielstellung, bis zum 30.06.1972 das Warkteil IV zu rdumen
und an den Betrieb Elektrodyn zu vearkaufen.
Im Warkteil III wurden nachstahende MaSnahmen im Jahr 1972
durchgefuhrt:
- Komplexe Rekonstruktion der Halle 2, verbunden mit wesentli-
chan Umbautan zur Produkticonshalls fUr den Rennbootsbau
- Teilrakonstruktion der Halle 3
- Umbau der Halle 68 zur Bootsbauwasrkstatt
- Neubau einas Bootslagerschuppens als Fertigwaren- und Aus-—
tiefarungslager.

Mit der Realisierung der obigen InvestmaBnahmen erfolgte 1972
dia Obarleitung der Rennruderboctsproduktion in das Werkteil
ITT.
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Ein anger Koopgrationspartner der Yachtwarft war die Wellsndre-
herei Gerhard Ravhut in Berlin-Lichtenberg. Als der Firmeninha-
ber im Janre 1973 verstarbo, erwart die Yachitwerft Kauflich des-
son Botriebk, der strukiturmnélig dem Werkteil I zugeardnet witr—
da.

Unmittelbar neben dem Betrisbeteil II gelegen, befand sich in
dar WoendenschloRstraBe 294 - 298 dar Betriebateil "Anker” des
vEB Industriekcoparation Schiffbau Rostock. Der Betriabsteil
fertigte Schiffs- und Bootsanker ungd betrieb eine Anlage zur
Feuerverzinkung. Die territoriale Trennung vom Stammbatrieb Ro-
stack - Entfernung ca. 250 km - und die Zusammensatzung des
Stammbatrigbes aus mehreren in verschiedenen Bazirken Tiegen-
den Zwaigbetrisban varanlafte das wirtschaftsleitende Organ zu
der Anweisung, diesen Betriebsteil aus dem Rostocker Stammbe-
trieb auszugliedarn wund mit Wirkung vem 01.01.1275 der Yacht-
werft Berlin anzugliedern. Er wurde als Produkticnsabteilung
"Fauarverzinkung" dem Werkteil I zugecrdnet.

Dar in den vorstehenden AusflUhrungen behandelten

- Konzentrationsprozesse der Produktion
Rationalisierungs— und Strukturprozesse
- sowie die damit zusammenhingendsen Investitionan

fanden 19390 ithren AbschiuB.

Durch die Eingliederung der vorgenanntsen Batriebsteile und dar
Qderwerft Eisanhiittenstadt war eine leistungsfihige Binnan-
warft mit ca., 1.600 Mitarbeitern und gleichzeitig petentietlen
Partner der Binnen- und Kistenschiffahrt sowie des Leistungs-
und Freizeitsports entstanden.

Die folgenden Ausfihrungen enthalten nunmehr Darlagungen zur
Rolle dar Yachtwerft als Partner der volkswirtschaft, dar
Sportvarbéinde und des Handels.

Des Schworgewicht wird hierbsi auf dia Erzeugnisentwicklung im
Stahlschiffbau gelegt, da er den Hauptanteil am ogasamten Pro-
duktionsvoluman ausmachte und das wirtschaftliche Rickgrat dar
Werftt bildete.

Damit war @ine waltare wichtige Etappe auf dem Wege zur Zentra-
Tisation dar Werkteile der Yachtwerft ebgeschloseen.

Innerhalb des Warkteiles III wurden in deh Folgejahren rnach
weitare Investitionen zugunsten des Rennbootsbaues durchge-—
fihrt, Seit digsem Zeitpunkt arhdhte sich das Produktionsauf-
kommen wesentlich,
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ZU den Investitionan auBsrbhalb das Produkticnsbareiches gehéirt

- 1976 - 1978 deor Bau eines betriesbseigenan Ferienchjasktes am
Krossinssa (Stadttsil Schmdckwitz} und der Erwerb von 2 Bun-~
galows im Stadtteil Miggalhsim.

Mit der PBildung von Kombinaten und Schaffung gréPBarar Wirt-
schaftseinheiten satzte sich der Konzentratiensprozep in der
Industrie fort. Im Zuge dar damit verkbundenen Strukturpolitik
arfolgte die Zusammenlegung von Betrisben, deren Erzeugnisse
u. a. von gileichen Abnehmerbatrieben bendtigt wurdsn.

So z. B. bezog die DOeutsche Binnenrsederei Berlin von der
Yachtwerft Berlin Stromschubschiffe, die Oderwerft EisanhlUtten-
stadt lieferte Schubprahme, berechnete disese der Yachtwerft,
die wiaderum diese Cbjekte als komplette Schubeinheiten dar
Binnenreedarei weiterberechnata. Damit war fastgeschrieben,
daRk die Yachtwarft als Hersteller Koempletter Schubeinhsiten
fungierts.

Es ergab sich als ganz zwangslédufig, daB beide Warften eine en-
ge Zusammenarbeit verband. Vom wirtschaftesieitendan Organ wur-
de angewiesen, daf8 die Odarwerft Eisenhlttenstadt mit Wirkung
vom 31.12.1962 zufzuldsan umd ab 01.01.1870 als Betriebsteil
dar Yachtwerft Barlin anzugliedern ist. Dor neus Batriebsteil
baehielt jedoch aine gewisse Salbstindigkeit, sowohl itn Skonomi-
scher, sozialer und technischer Hinsicht. Seine Aufgaben wur-
den durch den Betriebspian bestimmt. Di¢ Geschichte dieses Be-
triebsteiles, dessen Entwicklung und das Erzeugnisprogramm ist
in einem gesonderten Kapite) dargestells.
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Die Yachtwerft als Partnar dar Binnanschiffahrt
im Zeitraum 1268 — 1280

Wia bereiits asusgeflhrt, wurden die bet der Zusammenlegung der
Schiffewarft und Yachtwarft laufenden Seriennsubauten weiterge-
Flhrt und 1968/69 abgsaschlossan. Das gilt in gleichem Mape fUr
die “zentrale Ferticung”, TOL-Fertigung und Zulieferungen fUr
Betrieba des Kombinates Schiffbau, die jedoch in dem behandel-
tan Zeitebschnitt, teils sogar bis 1950, waitergefihrt wurden.

Den Hauptanteil in der Schiffbauproduktion bildete das Schub-
schifforogramm. Nachdem von der 1. Baumusfihrung des Tvps 84,1
bis Ende 1987 bereits 13 Objakta der Binnenreadsrsi lUbargeben
wurden, folgten weitera 10 Dbjekte im Jahre 1968. Die 2. Bau-
ausfilhrung das Typs 67 wies mehrerea technische Yerdnderungan
auf, bescnders in der Erhdhung der Antriebsleistung von 345 kW
auf 440 kW und aine Verkidrzung dos Schiffekdrpars um 4 m. VYon
disesam Typ wurden von Ende 1968 bis Anfang 1970 insgesamt 14
Schiffe ausgeliefert.

Eine 3. Bauausfihrung vom Typ 70 mit verbesssrten Gebrauchs-
warteigenschaften wurde 1870 in der Produktion aufgancmmen.
Die Sarie baetrug 16 Objekte und Tief von 1270 bis Anfang 1872,
daven 12 Schiffe fUr die Binnenreederei. Diesar Typ hatte sich
baim Einsatz auf der Elbe sehr bewihrt, weshalb &s der Werft
galang, 4 Schiffe an westdeutsche Reedar zu liefern.

Das Stromschubschiffprogramm fang 1973 seinsn Abschluf mit der
Entwicklung einer earneut leistungsstirkeran 4. Bauausflhrung
mit 575 KW - Typ 71 -. Es wurden hiarvon 8 Objekte nach West-
dauvtschland und 2 nach Ungarn geliefert. M1t Ablauf des Baupro-
gramms wurden der Binnanschiffahrt der shemaligen DDR insgs-
samt 51 neue Stromschubschiffe von der Yachtwarft zugefihrk,
Etwa zeitgleich neben dem chengenannten Fertigungsprogramm wur-
den flr Aufgaban des =eeseitigen Gronzschutzes ungd bahérdli-
cher Kentrollfunktionen im Klstenbereich eine Serie von Granz-
gicherungs— und Kontreollbooten 23 m dar Typan GB 232, KB 23 und
TBE 23 sntwickelt. Im Zeitraum von 1970 — 1875 wurden inggesamb
29 Fahrzeuge, davon 4 Objekte TB 223 flir den Export nach Uber-
sea, den verschiedenen Bedarfstrégarn Obergeban.

Gleichzeitig wurden 1272 nach einem Projekt des Betriebsteiles
Eisenhittenstadt 3 FluRschleppear 146 kW und 220 kw for die Was-
sarstrafenvarwaltung im Elbebereich geliefart.
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Eirne v&111g nmeuvartiga Aufgabe wuirde der Yachtwerft von Betrie-
ben der PBinnenfischerei und das Meliorationsbaus gestsilt. Es
ging um dis Entwicklung eines spezialien Krautschneidebootes
Fhr die Gewdssarunterhaltung. Sbwohl die Werft bgroits in den
§0ar Jahren ein Schilfschneidaegardt sntwickelt hatta, ging es
bai dem nesuen Projekt um ain Wassarfahrzeug mit schitarn ange—
ordneten varsshkbaren Mahbalksn zur Entkrautung von Gowissarn.
Dgr Bedarf von 40 Fahrzeuwgen konnte 19269%/70 abgedackit werden.
Im Bareich der Waseerstrapengmtesr und des WasserstraBanbauss
gollte aing Anzahl kleinerer Schlepperschleppboote zum Einsatz
Kommen, dJdie auch dem Personentransport dienen und in der Lage
zind, dinnes Eie bie 5 am zu brechan. Diassan Forderungen
schlol sich die damalige Volksmarine an. Die Werft antwickelta
entsprechend den {bergebanen technischaen Aufgabenstellungen
diea Schleppboottypen “Dahme” Tir den Einsatz in Binnengewis-
gern und "Warnow" fir Haff- und Boddongewlisssr. Die Fartigung
arfolgte im Zeitraum 1969 - 1974 mit insgesamt 9 Booten Typ
"Dahmea” und 28 Booten Typ "Warnow".

Maben dem Elnsatz von Schlepgboctan hatten die Wassarstrapsnim-
ter und —-baubetriebe einen griferen Badarf an kleginen Schubboo-
ten 72 kW zum Transpoert von Geratetragerprahmen, Wohnschiffen
und Baustellensinrichtungen. Vom Batriebsteil Eissnhilttasnstadt
wirda hiarfldr der Prototyp eines sclchan Schubbootes ontwik-
kelt wnd 1870 215 Baumuster hergestellt. Nach dessen Erprobung
bagann 1272 1im Bastrisbetedil Berlin, Werkiteil I, der Ssrisnbau
von 26 QObjekten bis 1975, darunter 5 Objekte im Jzhr 1974 for
Viatnam und 6 fir die Binnenreedserei.

Eine interessante Entwicklungsaufgabe erhielt die Wwerft mit
der Projektierung eines Binnanfeuerldschbootas 22 m LAngse, An-
knGpfend sn das bereits gebauta Kontrollboot 22 m wurde in dar
konstruktivan Bearbeitung dar Schiffskdrpsr und die Hauptan-—
triebsaniage zugrunde gelegt. Dadurch erhthte sich der Serien-
faktor der 23-m-Baureihe. Mit der Lisferung vorn Fauarldschboo-
teh ih 1973 wurde der Auftrag erfeolgreich abgeschlossen, Die
Baureihe umfaBte insgesamt 25 Schiffe im 8 verschiedenen Vari-
anten entsprechend den spezifischen Einsatzbadingungsn dar Boe—
darfstrigar.

Nach Beendigung der o. a. Bauserie wurde 1975 oine neue Genera-
tion wvon Kontroll- und Grenzsicherungsbootan 12 m fir dan Ein-
satz auf Binnen—, Haff- und Boddengewlissern auf Kiel gelegt.,
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Yon 1975 - 18977 wurden insgasamt 75 Boote 1in 4 varschisdensn
Projsktvarianten hergestallt und speziellen Auftraggebarn Gheor-
geben. Im Zuge des arbalistailigen Prozasses zwischen den Wark-
teilen I und III erfolgte der Bau der Stahlbocotskdrper im Werk-
tail I, wihrend dar kompletie Ausbau sinschlieRlichH Antriebsan-
lage dem Warkteil III vorbehalten biieb.

Ausgshend von der HNotwendigkeit, unsar Erholungswesen weiter
ausrubauen, neus Neherholungsgebiete zu  erschilieflen bzw. die
Kapazitat hkestshandar Erholungsgebieta zu arwsitern, wurds dis
Yachtwarft Mitte der 70eor Jahre mit der Projektierung, Kon-
struktion und dem Bau eainer gréferen Sarie univarseall einsetz-
barer kleinerar Binnenfahrgastschiffe beauftragt. Ziel war eas,
damit Gew#ssar geringerer Tiefa und klainarar Breite befahren
zu kdnnen und Landschafttsgsbiete mehr ais bisher auf dem Was-
sarwege zugingig ru machen.

Cas van der Yachtwarft erarbeitete Projekt des Fahrgastschif-
fes Typ III verainigt die Forderungen 13 varschisdaner Auftrag-
geber und berlcksichtigt deren speziella FEinsatzbadingungen,
einan ansprechenden Komfort F{r die Fahrgiste sowie dia Mdg-
lichkeit, die Schiffe lUber Land zum Einsatzort transpocrtiersen
zu kdnnen.

Die Fahrgastschiffe wurden neben der Standardausfihrung in 2
varschisdenan Sondervarianten antsprechand den jewsiligen Win-
schen der in- und ausléndischen Auftraggeber hergestailt.

Fir den Zeitraum 1977 - 1382 bestand ein Badarf von 34 Schif-
fen. Davon wurden bis 1980 insgesamt 22 Schiffe ausgsliefert.
Untar den Auftraggebern bafanden sich Betriebe, deren Gewisssr
- Talsperren, Binnansesn - auf den bestehsnden Binnenwasser-
straBan nicht erreichbar waren. Das Fahrgastschiff "P3hl1", die
Bau-Nr. 2 der BSerie, war das erste Schiff der Yachtwerft, das
seinaen Weg zum Helmathafen nicht ausschlieflich auf dem Wasser-
wag zuricklegte. Es war eine kleine Sensatiocn, als 1977 2 Fahr-
gastschiffe, die 40 m lange "GBera"” von der Werft Dresden-Laub-
egast und die 28 m langs "PBh1" von der Yachtwerft Berlin Ubaer
tand rollten.

Meter— mitunter zentimeterweise, schob sich der Konvoi rundg
380 km vom Saalshafan Ahlslebsn stdwirts, Obsr Autobahnen,
LandstraBen und Fe¢ldwege, halsbrecherisch an Brickan vorbei
und dber Bahndamme. Leipziger Blirgsr trauten ihren Augen
nicht, als sie auf einem Parkplatz dos Vorortes Lsutzsch tat-
séchlich sSchiffe sichtoaten.

Es folgten bis 1980 noch weaitere 5 derartige Landtransporte,
die heutes beinehe schon zum Alltag geh®ran. Dan Rekord halt Gb-
rigens das Fahrgastschiff "Michalovecae”, das die Yachtwarf:
198€ flr das gleichnamige Erhclungsgebiet im Osten der CS5FR ge-
baut hat, mit 850 km Landtranspocrt.
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Mit der Fertigung der neuen Binnenfahrgastschiffe setzte die
Warft eine bereits in den 50er Jahren begonnene Tradition fort
und sichorie sich in der Erzeugnisiinie "Stahischiffbau” ar-
naeut eine Skonomisch gesicherte Perspektive. Dariber wird noch
in einem spétaren Abaschnitt zu berichten sein.

Als Ersatz flr dis nach und nach aufer Dienst gestellten Bar-
kassen des Typs "ME 13" in Kompositbauweize forderts dis ehema-
Tige VYolksmarine eaine modernare und leistungsstirkers Bsrkasse
in verschiedenen Modifikationen wnd Einsatzverianten. Andere
Interessentan, wie zum Baispiel das Seefzhrtsamt und dis shema-
liga Gesellschaft FUr Sport und Technik sowie zivile Bedarfe-
triger schlossen jeweils mit spezifischen Forderungen an die
ab Ende 13768 laufsnde Serie an.

Cie Werft entwickelte daraufhin 2 Grundtypen mit jeweils 5
bzw. 7 Ausflhrungsvarianten. Eine besondere und sinmalige Kon-
struktion war hierbei der Bau esinar Varmassungsbarkasse fiar
den Seeohydrographischen Dienst in Rostock. Im Zeitraum Ende
1976 bis Mitte 1981 wurden insgesamt 70 Motorbarkesssn des obi-
gent Typs im Werkteil I produziert.

Eine Waiterentwicklung der im Jahre 1975 abgeschlossensn Ferti-
gung von Schubbugsierern 73 kW stellte das unter Beibehaltung
der bisherigen Hauptabmessungen projektierte leistungsstéarkere
Schubboot 103 kW dar. Hauptauftraggeber war die Binnenreadarai
Berlin, Betriebe des WassarstraPenbauss und verschiedans Was—
serstrafendmtar fUr ihran Produktionsberaich. Einige andere
Baubetriebe schlossen sich an. Im Hinblick auf die vorgesehene
GrofBserie und der vi#11lig ausgelasteten Produktionskapazitit im
Schiffskérperbau des Werkteiles I - auch +im Zusammanheng mit
unvarmaidlichan Produktionseinachrinkungen zur Schaffung der
aufreiheit fir die neus Schiffbauhalle - wurdse entechiaden,
1979 und 1980 insgesamt 22 Schiffskérper im Betriebsteil Eisen-
hdttenstadt zu fertigen und auf dem Wassarwege nach Barlin zu
transpertieren, zum Werktail III anzuliefaern und dort den kom-
pletten Ausbau wvorzunehmen. Davon wurden bis Ende 1380 insge-
samt 15 Schubboote komplett fertiggestellt und ausgeliefers.
Die Serie wurde ab 1981 weitergefihrt.

Im Zeitraum 1388 - 1280 wurdan im Betriebsteil Beriin von der
Yachtwerft insgesamt 482 Schiffseinheiten ausgelisfert, darun-
ter u. a.

- 95 Schubschiffe
- 24 Binnshftahrgastschiffe
~ 45 Maring-Spezialschiffe
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- 119 Kontroll- und Grenzhboots 12 m
- 658 Motorbarkassen i3 m

- & Binnenfaugrlischboote

- 40 Bchi1¥- und Krautschneideaboote
- 28 Schleppbocte

- 4 Motoryachten.

Der Betriebsteil Eisenhiittenstadt lieferta sait sainer Zugehd-
rigkeit zur Yachtwerft Berlin bis Enda 1880 insgesamb

8697 Schiffseinheiten,; Uberwiegend antriebslose wWassarfahrzeuge
aus, darunter u. a. 224 Standardschubprahme (22 m X 8,20 m)
mit einer Tragfahigkeit von ca. 232.000 t fur die Binnenfracht-
flotte. Mit den vorstehenden Ausfihrungen ist der Komplex der
Schiffbauproduktion 1468 - (980 abgeschlossen.

Das Sportbootsprogramm der Yachtwerft

Durch dia bereits baschriebenen InvestitionsmaBnabhmen Anfang
dar 70er Jahre orgaben sich wesentlich bessere betrisbswirt—
schaftlicha und technoclogische VYoraussstzungsn filr die Gestal-
tung der gesamben Erzeugnislinie "Sportboote” in den Warktai-
Ten II und III,

Es wird zunédchst auf den Bereich “Rennbootsbau"” im Warkteil
IIT eingegangan. Obwohl er nur ca. 2 ¥ der gesamtan Betrisbs-
produktion ausmacht, ist der Rennbootsbau aines der wichtig-
stan Aushéngeschilder der Yachtwerft und scll es auch kinftig
bilgiben. Daflr sorgen gualifizierte Bootsbauer. Jahrelange Er-
fahrung ist ndtig, um dis Fir den Rennbootsbau geforderten ho-
han Fartigkeiten zu arraichen.

Ein lickenleosas System sichert (ber jeden Arbeitsgang héchste
Gualitidt, stimuliert dJdurch ein leistungsgerechtes Gualitits—
lohngefiige.

Die Bauweise der Rennboote hat sich in den letzten Jahren mehe-—
fach gedndert. Mit Aufnabhme der Produktion im Jahre 1972 in
der neden Fartigungshalle im Warkteil ITI wurde noch die Mas-
givholzbauweise ungd die Schalenbauweise (verlsimtse Furnierscha-—
Ten) angewsndet. Gleichzeitig vollzog sich der Obergang in Kom-
positbauwsise (Epoxydharzbootskérper mit Glasgewebeverstidr-
kung} - zundchst mit ainer geringsen Stickzahl. Wahrend die vor-
gahenden Bauweisan ab (9373 wessntlich reduziert und 1274 bzw.
1976 génzltch susliafen, wurden anschliefend die Rennruderboo-
te mit betrichtlichen Steigerungsraten in der Kompositausfih-
rung hargastallt.

Die Entwicklung zur vollplastbauweise setzte erst 1980 s&in.
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Etwas anders varlief die Entwickiung hingsichtlich der Bauwsise
im Kajakbau. Wihrend zur Olympiade 1972 in MUnchen alle Welt
im Kenurennsport noch Holzboote fuhr, Ubarraschts die DDR 976
1n Montreal die Sportwelt mit den blawven Vellplastkanus und
holte damit 3 Goldmedaillen. In den Ruderwettbawarben in Mont-
real holten DDR-Sportlier 9 Goldmedaillen. Die Bootsbawer im
Warkteil III sind natidrlich stolz auf “ihre” oltympische Bi-
Janz.

Dar Renn-Kajak-Zweier (K II) erhielt 1878 das staatliche Pridi-
kat "Gutes Dasign” fir hervorragende Formesngestaliung verlie-
hen. In der Sportwelt haben die Yachtwerfiboote sinen exzallan—
tan Ruf erworbkan. 583 mal machtan DDR-Sportier bei Welt— und
Furopamaisterschaftan sowie Oiympischen Spisioan am Booissteg
fest, um sich Edelmetall FUr die Bastplaziartsen umhingsn zu
lasasanh.

A1la Rennruderboote und Renn-Kejaks esrhiselten entsprachand dan
staatlichen Qualiltédtsmarken die hdchste Gualititsnote "Q" zuer-
kannt. AnlaRlich der Leipziger Messen wurde & mal die Goldme-
daille ¢ir Spitzenqualitidt =zn die Rennboote der vachiwerft wver-
Tiahan.

Als amlleiniger Hersteller seit 1956 konnte die Yachtwerft bis
1990 +insgeszamt 5.050 Rennruderboote in mehr als 24 Linder ax-
partiaran.

Der Bereich Sportbootsbau im Werkteil IIT baschr8nkte sich
sait Inbetriebnahme dar neuen GFP-Verarbeitungshalla 1im Werk-
tail II a‘susschliaBlich auf 4die Fertigung von Sport- und Ge-
brauchsbooten aus Edelhoiz und ainhaimischen H8l1zern.
Das Sortiment umfaBte u. a.
- Riemenkutter ZK 1&
- B-ynd C-Gigboote
Vorderkajidtboot 7,5 m Typ "Baltik 1", "Baltik II", "Beltik
ITI".

Glejchzeitig wurden auf dem wWeage der innerbetrieblichen Koope-
raticrn sdmtliche Einbautaile aus Holz fir dis Plastbooctsproduk-—
tien hergestelit, ebonso der Innenausbau der GFP-Boote Typ
"MAE 12" und "SAB 12" vorgencmnnen. Darzu geahdrte ein umfangrail-
choes Ersatzteilprogramm Fir alle Sporttypen.

In dar Plastebootsproduktion konnten sntsprechend der stdndig
wachsenden Bedarfsforderungsen des Binnenhandals und dar Wasser-
sportvarbinds seit 1971 greRa Produkticnsserien in den Sorti-
manten Geprauchsruderboote, Segelboote und Dutbord-Motorboote
aufgelegt warden.
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ZU dan langjéhrigen Serian gehdren u. a.

- Ruderjolis “Anka” {mit Obeir 47.000 Silck die absclute Spit-
ze in der Bootsbaugeschichte der shama-
1igen DDR}

- Finn-Dingi

Segeijolle "Ixylon”

Motorboot "Merilin”

Motorbost "Ibis".

ber Bau von Plastesportbocten und Kompositrennbootan sowle Ka-
Jaks und Renn—-Einern in Veliplastbauwsise hatte in doar zweiten
Hiélifte der 70er Jahre einen hohan Aufschwung genommen. ie Vor-
arbasitung wvon Polyestarharzen und Glasseidengewebhen im Boots-
bau satzte sich durch.

Mit gutam Beaispiel hat die Yachtwerft diese Entwicklumng verant-
wortlich mitgestaltet. Innerhalt dar shemaligen DDR rickts sie
Zu e&inem flbhrengen Plastverarbeitungsbetrieb auf. Sie wurde
dashalb im Jahre 1978 durch das Zentralinstitut Fir SchweipR-
tachnik mit dam "Polypliast” musgazeichnet.

Cabai earfuhran die Leistungsn und das Baispiel der systemati-
schen Entwicklung bai der Plastverarbeitung im VEBR Yachtwerft
Barlin eaine hohe Wartschidtzung. Ez kam zum Ausdruck, dag im
schnallen und richtigen Erkennsn dar Badeutung der Plastverwen-—
dung, im besocndersn im Bootsbau, durch die Leitung des Betrise-
bes und den durch bemerkenswaerte Erfolge gezeichneten Weg bai
ger Entwicklung und Anwandung, die Grundlagen fir die Auszeich-
nung geschaffen wurden.

Baesonders mit den verschiedenen Bocten aus Plast, dia 1in dam
VEE Yachtwerft Beriin ‘hergestellt werden, haben die Sportler
unsarar Repudilik auf internaticnalen Ragatten und Meistarschaf-
ten die geleistete Qualitatsarbeit bestiatig:h.

Bagonnen hatts gie Harstsllung von Sportbootsn aus glasfasar-
varstirktaem Polvester beraits 19587. Es wurde vi1liges Nauland
betreten, dennh &5 gab keine Erfahrungen und Yorbilder in unse-
ram Wirtschafisgebiet, und s muSten (bar Jahre hinaus viele
vorurteils abgebaut werdan. :

Bis dahin waren Holz und Stah?! disa Werkstoffa, die VvVerwendung
fanden. VYon einer ESarienfartigung von Plastbooten kann man
aber erst nach 1959 sprechen. Bis dahin gab ez Kkeine genauen
Vorstellungen, unter walchen AuBaren PBedingungen gearbeitet
warden konnte. Teilweise wurde unter freiem Himmel, selbst bei
Frost, laminiert und gehé&rtet.
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Neban der Herstellung von Booten eus BUP wurdan auch Erzeugnis-
sa Tir andere Industriezweige hergestallt, wie Rettungsflcfbe-
hdliter, Verklaidungen TlUr Komgressoren aus Finsterwalde, be-
kannt als “Fimag-Haube" sowie Teile fir den Waggonbau und die
Elektroindustrie.

Die veorhandene Kapazitét reichte in den &alten Fertigungestst-
ten nicht mehr s&aus, und die hachnischen Bedingungen antspra-
chen nicht mahr den Erfordernissen. Es wurden nsue Produktions-—
stdtten geschaffen. Hier wurdan ausschlieflich Sportboocte fur
die breiten Bevdlkerungsschichten hargestellt, aes gab ein sta-
biles Programm von Rudarbooten, Mcoctorbooten und Segeljolilen.

An Motorbooten wurden 2 Typen mit jihrlich 400 Stiuck gobaut.
Mit der guantitativen Entwicklung stieg auch die Qualitdt der
sportbootsa. So besaRen ab 1975 alle Erzeugnisse der Produktion
das Gltezeichen “1" und sb 1277 das Finn-Dingi das Qiitezaichan
Q.

Mapgeblichen EinfluB Ubte die Yachtwerft auf Betriabe der glei-
chan Erzeugnisgruppe aue. Stalltan anfanmgs nur 5 Sooctewasrfien
dan traditionalien Holzbootsbau auf GUP um, so befapten sich
1990 fast alla Bootsbrumeister mit der Produktion wvon Boaoten
aus glasfasarverstirktem Polyaster.

Mit daren Betreuung und fachlicher UnterstDtzung war Fir dle
Yachtwarft ein neuss Aufgabengebiet entstanden. Mit dem Neubau
voen  Sportbooten muBten auch Betrisbe gewonhan werden, die not-—
wendige Reparaturen ausfihren kdnnen und Serviceleistungan
Obernshmesn.

64 Betriebe erhielten bisher die notwsndige Ausbildung und
Tachlicha Unterstiltzung durch die Yachtwerft Serlin. Neben wei-
teran Leistungen, vor allem in der Qualifizierung +im eigensn
Betrieb, abar auch fir andere Satriebe der Erzeugnisgruppe,
ist abar doch der besondere Stolz die vorliegenden Ergsbnisse
im Ruder- und Kajakbau in Kompositbauweise seit 1970.

Das gesamte Sportbootsprogramm der Yachtwerft Berlin sgit 1949
umfapte folgends Sortimeante:

Ruderboote, Paddelboote, Mahrzweckboote, Gebrauchsboots, Rie-
menkutter, Seageljollen, Segelyachtan, Sagelkreuzer, Jollenkreu-
zer, Motarbnote, Motoryachten, Motorrennboots, Wellanbindar,
Vorderkajlthboote, Rannrudarboots, Rannkajaks, Canadier,
Gig-Boote

in mehr als 130 verschiedenen Typen und Bauausfiihrungen, ein
Beweis fUr die Innovationsfahigkeit der Werft und die Kreativi-
tat dhrer Koenstrukteurs.



Ezs zeigt sich aber auch, wie es gelungan war, die Bedirfnisse
dos Marktes rechtzaitig zu erkennen, sich darauf sinzustelien
ungd daraus die notwendigen Orientierungen fir die Technik, Pro-
duktion und Marketing abzuleiten. Der Zeitabschnitt 1888 -
1980 war einer der erfolgreichsten in der langj&hrigen Ge-
schichte dar Yachiwerft. Wichtige Vorhabsn wurden 1in dicesem
Zaditraum reglisiart:

a) Die Konzentration der Produktion durch Beendigung der terri-
torialen Zersplitterung dar Werkteile,

) Neuordnung der Erzeugnisiinien,

c) Neuinvestitionen fiUr die Proguktionsbereiche des Schiffbau-
s und des gesamben Bootsbaues,

d} betréachtliche Steigerung der Produktion und

2} Sichaerung eines langfristigen Auftragsvorlaufes.
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Cic Entwickiung das Exportas in der Yachtwarfi

Im November 1251 wurde innerhalb der Abteilung Absatz aine be-
schdere Arpeitsgruppe flr den Vertrieb von Sporthooten im In-
und Ausland gebiidet. Dies ergab sich aus der Notwendigkeit,
fraiwardands HKapazitéten 1n zunshmendem Mape fir den Yacht-
und Boetsbau zu nutzen und des Produktionsprogranm entspre-
chend den wachsenden Bedarfsfordsrungen zu srgfnzen. Deshalb
arfolgte dis Beteiligung an auslandischen Messgsen in Stackholm,
Helsinki, Paris, Posen, Moskau, Wien, R8enf, Bratisiava, bsi de-
nen Boote der Yachtwerft einem internaticnalen Publikum vaorge—
staellt wurden. Ausstellungen 4in China und Agypten folgten.
Bahr bald waren orste Exporterfolge 2zu verzsichnen, die bewie-
sen, daf der 1nternationale Markt fUur Sportboote aufnahmefdhig
ist. Ende der S0ar Jahre wurde bersits in 22 Lander expor—
tiert. Insgesamt gasehen war dar Export ziemlichen Schwankun-
gen unterworfen, die jedoch weniger auf rickliufigen Nachfrags-
tendenzen als vialmehr auf die vaorrangige Deckung des Inlandbs-
darfes zurlckzufihran sind,

Der Renhnbootsbau bliab jedoch weitar stark expertorientiart.
Wichtigste Aufenhandelspartnar waren hierbei die Lander des
ehemaligan REW-Bareiches mit einam Anteil von ca. 88 %. Der An-
taill der Bundesrepublik balief sich auf ca. 8 %, wobei arst im
Jahr 1981 mit der Ausfuhr von Rennbooten begonnen wurde.

Selbst traditicnelle Bootsbauldnder wis Schwaeden, Niesderlande,
Frankrelch und Belgien sowie in Obersee bazogsn Rennboote der
Yachtwerft., Zwelfelles waran die internationalen Erfolge der
ehamaligen DDR-Ruder-Naticnalmannschaften und die ausgezeichhne-—
te Qualiti&tsarbeit ain gutes Verkaufsargument.

Die Praduktion von Schiffen und Gebrauchsbooten fir ausléndi-
sche Auftraggsber begann bereits im Jahre 1947 mit der Ferti-
gung von Fischkuttern fOr die UJdSSR, zunfchst auf Reparaturba-
sis, ab 19562 suf Grundlags eines Handelsabkommens.

Dar Gesamtumfang betrug die beachtliche Zahl von 194 Fischkut-
tern in Kamposit- und Stabhlkdrpsrausfihrung bis zum Jahre
1955. Motorbarkassen und Motorboote, ausschliieplich fiir den
RGW-Bereich, wiaesen ainen betrédchtlichen Anteil auf. Motorvach-
ten wurden in die BRD und MNisderlande geliefert. Einen beacht-
lichen Exportarfolg erzielte die Yachtwerft mit der Lieferung
von 7 Fauerldschbootan nach Agypten und Polen sowie von 26
Schubschiffen, darunter 13 ¥ir die BRD. Ergénzt wurde dies
durch gleichzaitige Lisferung von &0 Schubprabman fir Reader
der BRD. Ays der laufenden Serie der Binnanfahrgastschiffe Typ
III wurden in Zden 80er Jahran jnsgesamt 13 Objekte an Auftrag-
geber der CSFR Ubergeben.
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bar Zaitebschritt 1981 - 18840

Auch diesar Abschnitt +st geprd3gt von einer kontinuwierlichen
Waiterantwicklung gor Warft auf allen Gebieten. Vornehmlich
ging @5 um die Erweiterung der Werfianlagen und den Ersatz ver-
aiteter Werkstattausiristungen.

Eine kompltizierte und kostsnintansive MaBnahme wer die staat-
lich angecrdnete Abl&sung von Heizdl Fflr die Warmevearsorgung
im Werkteil III und dia Beteiligung an der Errichtung eines
FarnwArmakraftwerkes auf Braunkohlenbasis {im Stadtteil Frie-
drichshagen. Es gelang nur unter grofRen Anstrangungen dar bs—
teiligten Mitarbeiter und arheblicher materieller und finanzi-
aellar HMittal der Werft, diese Yorhaben in den Jahren (983/84
zu realisiersn. e jd&hrlichen stzaatlichen Plansuflagaen ent-
higlten 4. a. auch Festlagungen zur Herstellung von Erzeugnis-
sen fir den unmittelibaren Bav&lkerungsbedar?, die sogehannten
"Konsumguter".

Zwischan dam Batrisbsgelinde des Werkitailes I und des Werktei-
les VII lag das hebaute Gelinde des Segelisportciubs "Brisa”.
Diea Yachtwerfit war sait Jahren bestrebt, dieses Qelénde fir be-
trieblicha Zwaocke zu nutzen und die rdumiiche Trannung beider
Werkteile zu Uberwinden. Es ging dor Werft um die Errichtung
ainer gropfléchigen Produkticonshalle fur die Malerai und Baize-
rel, da dia alten Werkstittan den erhdhtan technischen Anforde-
rungen nicht mehr gawachsen waran. Zunfichst wurdes ainvernehm-
lich mit der Laitung der 5G "Brise” und den zustindigen Kommu-
nalbshdrden Ubsrsinstimnung Uber die RAumung des Gelandes er-
zialt unter der Badingung der Bergitstallung eines gleichwarti-
gen Ersatzgrundstlckes. Der Stadthezirk Kdpenick stellte ein
solches Grundstick zur Verfigung. Die Yachtwerft finanzierte
dan Wiedsrautbau aller Gebiuds und Einrichtungen z2uf dem neuen
Grundstick wnd die Berfumung des alten Gelindas. Im Jakr 990
wurde das gesamte Vorhaben mit dem Bau der Halla 25 1in den Ab-
massungen 48 x 24 m abgeschlossen.

In den folgenden Ausfihrungen wardan die Produkiicnsprogramme
dar einzelnen Erzeugnizlinlien behandait. Tragendse Sortimente
im Schiffsneubau bildete dig Waiterflhrung der Bauseriesn "Bin~
nenfahrgastschiff” bis 1990 mit 35 Cbjekten und Schubboot 103
kW bie 1990 mit 56 Dbjekten.
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per Standardtyp des Bifa III nach Projekt-Nr. 1111.01 wurde
bis zZu den Bau-Nr. 31 sowie der Bau-Nr. 33 unverandert produ-
ziert. Dis Bau-Nr. 32 fir das Interhotel "Metropel" wurde als
Luxusfahrgasteschiff mit hohem Ausstattungsniveau geliefert.
Flir desn Einsatz in Haff- und Boddengewidssern war dis Bau-Nr.
34 projektiert. Machdem in der ehemaligen DDR bis 1982 1{nsge-
samt 34 Fahrgastschiffea des Typs IITI in fast allen Bezirken
zum Einsatz kamenh, regte sich auch das Interesse der benachbar-
tan CSFR an diaseam Fahrgasteschifftyp. Da dia vorgesehanan FEin-
satzgsbiete dsnen der shemaligen DDR entsprachen, konnta gcas
Grundprojekt vollistindig Ubarnomman werdan.

Nach Auftragserteilung konnte die Werft zu guten Konditionsn
in dan Jahran 19832 - 1984 aufeinanderfoligend insgasamt 8 Fahr-
gastschiffa liefern, davon die Bau-Nr. 235 als Luxusfahrgast-—
schiff flr Reprédssntationszwecks der Stadt Prag.

Eina Verdnderung des Schiffskdrpers durch Verlangsrung um 3,560
m wurdes ab Bau-Nr. 39 unter der Projekt-Mr. 1111.41 durchge-
fithrt. Durch die verlingerung des Schiffskérpears konnte die An-
zah1l der Sitzpldtze wunter Deck um 24 und Gher Deck um 8 ar-—
hoht werdan. Dag Platzangebot belief sich dadurch auf 184 ge-
gandbar 124 der Standardausfithrung. Da dis Antriebsanlage und
die {ibrigen technischen Parameter unverindert blieben, mit Aus-
nahma des Dieselgeaneratorsatzes, verbasserte esich dis Wirt-
achaftlichkeit des varlingerten Schiffstyps erhebklich. FUr In-
terhotels wurdan Luxusausfihrungen gefertigt, Das Fahrgast-—
schifforogramm wurde 1988 mit der Lisfearung der Bau-Nr. 58 for
gdig CBFR abgaschlossen. Insgesamt wurden 12 Schiffa teilweise
auf groBan Strecken, bis zu 850 km, Ober Land zum kKUnftigen
Einsatzort transportiart.

Ein basonders langfristiges Bauprogramm war die Fertigung wvon
Schubbootan 102 kW. MNachdem bis Ende 1980 bareits 15 Objekte
ausgeliefert wurden, folgten ab 1281 noch weitera 58 Boote.
VYon den insgesamt 71 Booten erhielt dis Binnenresderel wleder-
um 17 Cbjekte, so daB sich ihr Bestand an den von der Yacht-
warft geltiefartan Schubbugsierern auf 232 erhdhte. Dem Wassear-
strapenbau wurden 11 Cbjekte zugaflihrt. Weitere b Schubbugsie-
rer arhislt 1989/90 die CSFR. Mit diesar Liefarung wurde das
langfristige Bauprogramm abgeschlossen.

Anknlpfend an die in der Yachtwesrft vorliegenden Erfahrungen
bei der Projektierung und Fertigung kleiner und mittlerer Fau-
arldschboots arging 1978 der Auftrag zur Projektierung eines
gra@eran, leistungsfahigeren Feuaritdschbootes flr die Ostseehé-
fan und KiistengawiAsser der ehemaligsn DDR.
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Unter der Projskt-Nr. 1320 sntwickelte dig Worft dan Typ "FLB
40" und arfilite dabei alle vom Auftraggeber in der “Techni-
schen Aufgabenstellung” vorgegabanen Laistungsparameter. Dar
Hau der Objekte staelite die Werft wvor kKomplizierte Problems,
wie u. a. dle Uberfihrung zur Ostseeklste wegen der maximalan
Brickendurchfahrtshihe von 3,90 m, dem Tiefgang des Schiffas
bai =zeitweilig zu geringan Wassertiefen der Cdar, Absolvierung
das Erprobungsprogrammes auf den Berliner GawiAssern, Durchflb-
rung der Endmontage auf siner Baustalle dar Volkswerft Stral-
geund, Ses-Erprobung und technische Abnahmearprobung in den K-
stangewissern untar Einsatrbedingungen.

Mit seinen Bauabmessungen, 40 m Li#nge, 7.48 m Breite ungd 9,3C
m Héha, Verdréngung 270 t, ist es das grdBte in der Yachtwerft
hergestellte Schiffscbhiekt. Eine technologische Besonderheit,
badingt durch die niedrige Brickendurchfahrtshdhe, ist die De-
montagemdglichkeit aller Aufbauten ab Cberkante Deckshaus. Die
Erprobung in dan Barliner Gewidssaern orfolgte mit montierten
Aufbauten. Zur Uberfiohrung wurden sie demontiert und auf der
Endbaustelle ernsut montiert. Der Transport das komplett ausge-
ristaten Schiffskirpers sowie der Aufbauten nach Stralsund wur-
de mit einem Schubvarband durchgefihrt. Im Zeitraum 188¢ -
1983 kam Jjahrlich 1 Feuerldschboot zur Auslieferung.

Dan Anschlul bildete ain naues Bauprogramm mit Kanalschubschif-
fan 220 kW, Typ K88 Z24. Wie zuvor an anderer Stelle bereits er-
wihnt, hatte dia Binnenreedersi Anfang bis Mitte der B80ar lah-
ra aine gri@ere Anzahl, §0 S5tlck, Kanalschubschiffe mit Z-An-
trieb {Leistung ca. 160 Kk¥) in Dienst gestallt. Im Hinblick
auf die arreichten Einsatzjahre und die gaplante Aussonderung
war dieser Schiffstyp durch ainse Neubauserie zu ersetzan. Die
technische Aufgabenstellung enthielt die Fordsrung naech einer
latstungsstirkeren Hauptaniriebsanlage und damit Erhi&hung der
Schubleistung auf 1.700 t. In der Konstruktionsphase stellten
gsich komplizierte Probleme heraus, dis u. a. den zJuléssigan
Schallpegel, die Schwingungsfreguenzen das Schiffskérpers so-
wia dia Funktionssicherheit siniger Bausruppen betraf. Im Bau-
prozeB, spiter auch durch gewisse Nachbesssrungsn, kKonnten die
Schwierigkeitan behoben werden. In seiner andgiiltigen AusfOh-
rung entaspricht das Kanalschubschiff Typ 220 kW allen Anforde-
rungen des Auftraggebers und den Klassifikationsvorschriftan.
Diz Bauserie von 34 0Objekten wurde von 1981 - 1988 an dije Bin-
nenreederei ausgaliefert.
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Dar Fordarung der Wasserschutzpoiizei nach einem lelstungsstér-
keren und schnelleren Kontrollboot 12 m wurde mit dem Typ KB
iZ2-2, Projekt-Nr. 1108, entsprochen., In den Jahren 1%84 - 1986
wurden 28 Objekie produziert, davon konnten 2 Objekte 1984 1in
dia CSFR zum Einsatz auf der Donau exportiert wserden.

Eina wohl der schwierigsten Aufgaben, neben dem bhereits erwihn-
ten Feueridschboot 40 m, Obornabhm dia Werft mit der Projektie-
rung voh Resadaschlepparn flur die Volksmaring der ahemrligen
DDR. In der technischen Aufgabensteliung war u. a,. vorgageben,
@in Fahrzeug zu entwickeln, das als Kopf- und Heckschlepper
Zum Bugsieran von Schiffen im Hafen- und Reedabereich und =zum
Echlappen von klginen Schiffen als Einzelschlepper oder im Kol-
Tektiv geeignet 1ist. Gleichzeitig so0l11 ar als Hilfseisbracher
Zuir Brandbekimpfung, fir Bergungs— ungd Taucherarbeiten sowie
zur Parsonaenbafirderung eingesetzt wardan kdnnen. Als Antriabs-
leistung waren 53C kW vorgesehen. Das Einsatzgebiet umfaBte
die gesamtia Ostses. Aufgrund der speziellen Aufgabenstellung
argaban zich folgende Parameter:

Lidrge 4. a. 30,87 m, Breite u. a. 8,77 m, grifter Tiefgang
2,70 m, Seitenhdhe 2,57 m, Verdringung 286,0 t.

Untar der Projakti-Nr. 1381 entwickelte und konstruierte dia
Werft 1988 s&inen Reedeschiepper mit obigen Parametern und er-
flillte damit alle Fardarungen des Auftraggebers. Cer Bau
giner Sarie von 6 Obilaktan begann 1988. Es stellte sich ernsut
das technoleogischse Problem der Uberflhrung zur Ostseekilsta,
wie bareits beim Feuerldschboot 40 m beschrisben. Neben der An-
wendung <iner bascondarsen Montagetechnologie galt es auch, eine
cptimale Transportldsung zu finden. Die Konstrukteure entschise-
den sich flr einen Spezialponton, Dabgi handeslt es sich um
ainan stahlarnen, mit Wasser geflllten Schwimmkdrper, der mit
daem Heck des Schlappers verbundsh wicrd. Zusdtzlich zu ihren
Planvorhaban Ubarnahm sin Team von Schiffbauern der Bau des An-
triebspontons. Schon nach den arsten drei Schleppertransportsn
konnten im Varglieich zur sonst arfarderiichen Damontage dar
SGchiffe fir den Transport die Kosten erhsbiich gesenkt werden.
In dan Jahren 1382 und 1290 wurden Jjeweils 2 Readeschlepper
fartiggestellt.

Das Schiffsneubauprogramm fand mit ger Fertigung der chigsn Cb-
jekte seinan Abschluf. (bsr neue Bauvorhaben ist in Fortseschrei-
bung der Batriebsgeschichte zu barichtan.

Einige intaressante Neu- und Weitarentwicklungen hatte dar Pla-
stebootsbau der Warft aufzuwedisen.
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Es handeite sich dabei wum die i2 m? Segeljolle "Yoxy", den
20,5 m? Fahrtankreuzer “Ypton™, in Kielboot- bzw. Kislschwert-
ausfihrung, den 15 m? Jollenkreuzer "Greif", die Motoriclis
“"Ibis III" und das VorderkajlOtboot "Skoa". Weitere Bootstypen
wie dis Ruderjoelle "Anka" und das Outhord-Motorbocot “Marltin”
wurden +im Zuge der technischan Weiterantwicklung in ihren Ge-
brauchswaertalgenschaften verbassert.

Im Zeitabschnitt von 1981 - 1990 wurden im Betrisbsteil Bartin
ausgaliefart: 80 Schubschiffe, 25 Binnenfehrgastschiffe, 28
Kontiollboote 12 m, 4 Reecdaschleppar, 2 Feuverlédschboote
“"Kaste", 7 Motorbarkasssn und 1 UberfChrungsponton.

Das Gesamtaufkommen an Plastesportbooten seit Produkticnsbe-
ginn betrigt bis zum Jahra 1990

davon 1975 - 1920

Rudarjolle “"Anka” 47.920 Stck. 25.997 Stok.
Segetijolls "Ixylon” 5.100 " 4.8637 "
Segaljolla "Yoxy" 225 " 325 "
Segeljolle "Hecht™ BO " -
Sagaljcelle "Finn-Dingi” 1.078 " 448 "
‘Seqeljolle "Optimist” B * %) -
kielkreuzer “Raya” ap * -
Jallenkreuzer "8raif” 213 " 213
Fahrtankrauzer "Ypton" 15¢ * Rx ) 150 "
Brettsegler "Yptron” 100 100 "
Motorboot "Hacht" j.320 " =
Motorboot "Merlin" 1.335 " 878 "
Motorboot “"Ibis™ 8.116 " 6.9347 °©
Motorboot "Milan" 77" -
vordorkajltboot "Skoa” i A 71 "
65.890 Stcik. 29,7668 Stck.
*®) Entwicklungsmuster, 0Oberleitung der Serienproduktion in

die Bootswertt Grinhsida

k) ausgezaichnet mit Goldmedaille der "Leipziger Messe”
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Ab 1988 Anderten sich die Sortimentsanteile infolge Verminde-

rung der Ruderjoltlen betrachtlich zugunstan der Moctorboote.

Mit dem Ubergang zur Produktion von héherwertigen Sportbootan

mit gestiegensn Gebrauchswerteaigenschaften erhdhte sich vor al-

lem der Nutzaffekt aus dem Eingatz kostenaufwendiger Grundmate-
rialien wis Glasseidengewebs und Polvastarharz.

0ie Produktion der Ruderjolle "Apnka"” Typ I wurds 1982 und ab

1985 aufgrund zentraler Festlegungan an die Betriebe Schiffs-

werft Rechlin und GieBerei und Maschinenfabrik Torgelow Ubairge-

Teitat. Der Typ “"Anka II" wurde in vermindertsr Stickzahl wedi-

tar gefartigt.

Mit cer dadurch froigewordencn Kapazitit wurds die Produktiocns-—

atifnahma neusr, gréferer Sportboota wie Jollankreuzer, Fahrten-

kreuzer und Yorderkajidtboot abgesichert.

Hach dear Produktionseinatellung des Finn-Dingi wurde die neu—

antwickelte Segeljclle in das Sortiment aufgenommen.

Bei dem von der Yachtwerft entwickelten Brettseglisr "Yptron"

wurde nur 2ing D-Serie gefertigt. DHie Serienproduktion wurda

im Waggonbau Ammendorf aufgesnommen.

Die Segeljolle Ixylon wurde in 2 AusfOhrungen hergestellt, und

zwar als "Tourist fir den Freizeitsport und als “"Regatta”™ fUr

den Leistungssport.

Das Motorboot "Ibis™ wurde im Zuge der tachnischen Weitsrent-

wicklung in den Varianten "I", "II" und “IXI" gefertigt.

In der vorstehenden Taballe ist die Fertigung einer 12,50 m

Barkasse 1in Vollplastbauweize in einem Umfang von 46 Objekten

nicht enthalten, da dear Innenausbau im Werkteil III erfolgte.

Beim Motorboot "Merlin” wurden 50 Stlck als Cabinenvariante

hergsstalit.

In Ergénzung zur vorstehenden Ubersicht ist festzustelilen, daB

2} die Sortimente in Abh&ngigkeit von dan Bedarfsfordarungen
dar Handalabetriebe entwickelt wurden,

b) zur vollstindigen Materialausnutzung und Kapazitdtsausla-
stung sowie zum Anlernen von Arbeitskriften eine groBle An-
zahl wvon EinzeTtelilan und Ersatzteilen hargestellt wurde,
wia z. B. Bojen verschisdsner Abmaessungan, Frontscheibenrah-
man, Abdeckhauban fir Heckmaotore, Bootsstiihla u. a.



Zusammenfassung das Produkt]onsaufikommans
Feitraum 1958 — 1990

Rennruderboccte

Massivbauweise

Schalenbauwaise

Kompositbauweisa

VYollplastbauweise

Gigs

GFP-D 1

Summe Rennruderboote

Summa Kanus

Rennruderbootsbau gesamt

Produktionsaufikomman an Kejaks

K I Schalenbau
VYoliplast
K II Schalentau
vollplast
K IV Schalenbau
Vollplast
RC I Schalenbau
c I Vollpiast
RC II Schalenbau
C II Vvollplast
RCH Schalonbau
garunhter:

Schalanbauy
vollplast

1958 -

91 -

i Rennbootsbau

1990

1.43%9

2.963

Stck.

B.434 °

3

776
2.028
15.833
5.170

20.803

1-478
803

gtck,
Stek.

Stck.

und Canadiesrn 1958 - 15490

Stck.

ad44 "

538
363
91

458 °

85

278

==~

1358 — 1976 3.543
ab 1975 bai Kajaks 1.627
alr 1983 bel Canadiern

=====

im
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Produktionsaufkomman B- und C-Gigboots 1958 - {983 %)

B-3ig D 2 2 Stck.
B-Gig D 2 m 2 "
B-Qig D 4 m a-
B-gig R & 2"
C—Gig D 19 259 "
c-@ig 2 K 28 "
C-Gig O 2 148 "
C-Gig 4 K i "
C-@ig O 4 150
C-Gig R &8 10 °
Plast-C-Gig D 4 _10 “

T7S6 Stck.

-~

*¥) Fartigung wurda Ende 1983 abgeschlossan

Sportbootsprogramm
Sagelboote, Segalyachtan

- Eegelan11en
“Kiken" 5 m?2, "Butt" 4 m?, “"Optimist” 3,5 m?,
"Cadet" 7,5 mz, "Pirat” 180 m?, "Finn-Dingi” 10 m?
“D1ymp1aja]1e“ 10 m?2, "Bchwalba" 10 m2/
"Barlin-Schwalbe” 10 m?, "wandarjclle” 10 m?,
“Yoxy" 12 m¥, “"Ixylon" 12,5 m2, “Wanderjoclla" 15 m?,
"Kastanjolle” 22 m2, "Flying Dutchman™

- Jollenkreuzer
Einheitsjellenkreuzar 20 m?2, Jolilenkreuzar 15 m?,
Graif 15 m?, Jollenkreuzer 20 m2, Jollenkreuzer 30 m?

- sage1yachtan
Seefahriskreuzar 30 m?, Kustenkrauzar “"Monsun®,
7 CR-Kreuzeryacht, 10 KH—Krsuzeryacht 80 m* "Hirondelie"
Kreuzeryacht "MNordstern” 27,4 m?, Leichtdeplacement-
Kreuzer Kl1. V RORC-JOG 21 m?, Kielkrauzer "Raya“ 20 m?,
Kiglkrauzer 22 ft,, Kiealkreuzer "Ypton" 21 m?,
Tourgnyacht "Immer berait”
Balance-Seglar "Yptron"

Motorboote, Motoryachten
- Motorboote

Lipsi, Spree, Milan 4,8 m, Miwe, Zander, MD B, Ibis I, Ibis
II, Ibis III, Merlin I, Mertin II, Cab-Martin
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-~ Wellenbinder
Forelle (2- und 4-sitzig}, Skalar, B5tint, Hecht, Albatros,
Zandar, Taifun, Sesaadlsr, Kranich, Pinguin, Samba
geefalka, Mambo, Pslikan. Bussard, Sperber, Sport, Sturmvo-
gal

— Schnellboote
Autoboot 5,6 m, Hai 6,0 m (mit verschiedenan Antriebsvarian-
ten) Doppalplicht-Schnellboot 6 m, Wasserskiboot "Slalom”,
Tourenboot E 1/0utbord

~ Metorrennboote
FEannbogt 250 kg, Rannboot 400 kg, Zweipunikt-Rennboot "Patri-
ot”: Dreipunkt-Rennboot/"Berliner BAr"

- Varderkajltboote
Ykb 6,4 m "Nixe”, Ykb 6.5 m "Condor”, vkb 7.5 m "Balcik I",
"Baltdk II", "Baltik III", V¥kb 7,6 "8koa", Vkb 6,4 "Do-

nau-Aguamatik”, vkb 7,0 m "Condor”, VKb 8,0 m “Condor, VKb
§,0 m "Donau”, ¥kb 7,5 m "Baltic 1", vkb 7,5 m "Baltic II",
Vkb 7,5 m "Baltic III", Vkb 6,0 m "Skoa", Vkb 8,2 m, ¥kb 8,5
m “MBwe", V¥kb 11,5 m "Bérchen u. a., ¥kb Raissamotorvachten
20 m

Rudaerboote, Paddelboota, Meahrzweckboote, Gebrauchsboote

Ruderbogct 3,75 m, Ruderjclla 4 m, Ruderdingl 3 m, Ruderjolle
“Anka”, GFP-Ruderjclle 4,45 m, Ruderjolle “Hacht", Paddelboot
4,5 m, Paddelbocot-Zweiar, Z2er Scharpie-Paddelboot, Zer Wander-
kajak, Wandarcanadier, Canadier 5 m, Mshrzweckjolle “"Hecht",
Mehrzweckboot "Punt”, Hausbooct, Startboot, Arbeitsboot, Kata-
strophen-Einsatzboot 6,4 m, Typ "SMK-Boot” mit Z-Antrish, Ret-
tungsboot (ohne Motor) 4,5 m, Riemenkutter ZK 10, Riemen-Segel-
kutter 5,5 m, Riemen-%egelkutter 7,5 m, Rismenkutter K 6

Rennruderboota, Rannkajaks, Renhcenadier
Rennruderboota

D1, R2, 2, R4, D4, R 8, R 4
C-Gigboote

b1, D2, R4, D 4

Kajsks

K I, KII, K IV



._94_
Canadier

C I, € II, MC

Bamarkungen

1960 — 1974 Fartigung in Holzbauweise
fMassiv- urd Schalanbauweise}

ab 1972 Fertigung in Kompos|tbauwsise

ab 1975 Kajaks in Plastebauweise
Olympie-Flotten in Sonderbauwsise

Sonstige Leistungen (Hetriabsteil Berlin}

Raparaturan und Umbautan
. Garantie- und Kundendianstreparaturen
Havarigreparaturen
vorbaugende und Hauptinstandsstzungen an den Fazhrzeugsh
der Wasserschutzpolizei und weiteren Kontrolil-, Aufsichts-
und Sicharheitsbahirdsn
Binnenfeuarldschbootean
Fahrgastschiffen
Umbautern und Modernisisrungen an
- Kistenschutzbooten
- Zollbooten
- Minenriumbootan
- Kanalschubschiffen

- Varzinkungsleistungan und Ankerbau %)}

. Fauarverzinkungsleistungen, Jjihrlich durchschn. 5.000 ¢
Umstackanker 3 - 15,0 kg
Leichtanker 5 - 17,6 kg

. Viarfluniken-Ankgsr 50,0 75,0 und 100,00 kg

= Pflugschar-Anker 18,5 kg

. Stockankar 15,0 - 40,0 kg

. Suchanker 45,0 kg

¥} Produkticnssortiment des Bsatriebstsiliss "Verzinkarei"
vom 01.01.1970 - 30.08.1220 {vormals Hoffmann-Werft K@,
Barlin-Képanick}) ab 61.41.199% reprivatisiert.
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Sortimont dor Konsumgliterproduktion im Betrisbsteil Bariin

Warkteil I

- Schneefanggitier 1  fir Wohnungsbaubstriehe
- Leufbrettstiltzen 1 und Eisanwaranfachhandal
- Steigeisen )]

Werkteil II

Ankaer- bzw. Fahrwasserbojen aus GFP in versch. Abmaessungean
- Bootsstihle aus GFP
- Abdackhauben aus GFP fur Heckmotor “Forelle”
- Windschutzascheibanrahmen aus GFP fOr Motorboot “"Ibis”

Warkteil 111

- Anbaumdbel

- Kleider—, Wasche- unhd Junggesallenschrinke

- Blumenetandar, Blumenbinke, Blumenhocker aus verschiadensn
Materialien und in mehreren Abmessungan

- Aguarienschrinke in verschladenen GréRen

- Anrichte bzw. Flurgardercbe

- Toowagen

- Qouch mit Seitenschrinkan

- Couchtische

- Kacheltische in varschisedensn 3r&Ban

- Klappstihle

- Hockar verschiedenar AusfiUhrungen

- Wischetrockhetr

- Kahlenkistean

- Bootsbicke

- boppelfenster

- kKellerfanstear

- Schatulle fUr Plattenspieler

- Sportflop

Warktail VII

- Drahtformteile Fflr Haushalt-Kihlschrank HKS 220
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Mit diesar taistungsbilanz konnte dis Yachtwerft alle ihr (Obar-
tragenen volkswirtschafttliichen Aufgaban arfolgreich erfillen.
Bis jahrzeshntelangen Bemlhungen der Werft, verbunden mit dem
Streben nach ainer hohen QualitAt ihrer Erzeugnissse fanden
ihre Wirdigung mit der Yerlsihung des Titels “"Betrieb dar aus-
gezeichneten Qualitiétsarbeit” im Jahre 1884 durch dags zFustindi-
gs Organ des Ministerrates der chemaligan DDR. Dieser Ehrenti-
tel konnte in den Folgsjehren mehrmals verteidigt wardarn.

Eine entscheidende Wande 1in der Betriebsgeschichte trat am
21.06.1990 mit der Umwandlung des bisharigen VEB 1in die
Yachtwerft Berlin GmbH ein. Zuvor war der Austritt aus dem
bisharigen Kombinat Schiffbau Rostock bereits vollzogen.

In Vorbereitung der Wirtschafts-, W&hrungs- und Sozialunion am
01.07.1990 sind aus der Abschluf8bilanz des VEB Yachtwerft
Berlin die aigensténdigen Firmen

- Yachtwart Barlin &mbH

- Oderwarft Eisenhittanstadt GmbH (ahemaligar Betriebsteil
Eisanhiittenstadt)

— Hoffmann-Werft GmbH (ahemaliger Bareich Feuarverzinkung/
Ankerbau)

hervargegangen,

Damit &einhaltet die Yachtwerft Barlin GmbH die urspringlichen
klagsischen Erzeugnislinien Schiffbau, Yachtbau und Bootsbau
im Territorium der deutschen Hauptstadt. Aufgrund der
untarschiedlichen Produkte, deren earforderiiche Varmarktung
und dia differenzierten Tachnologien, Wuroen in der
Umstrukturierungsphase im 2. Halbjahr 1920 die bisherigan
Erzaugnistinien in die

- WBG Werft Berlin GmbH
- YBG Yacht Bsrlin GmbH
- BBG Bootsbsu Berlin GmbH

umfFirmiart.
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In Ergé@nzung disser Produktiocnsuntarnshmen wurds unter Nutzung
der Stadortvorteile im Mirz 1990 die

Baerliner Wasserspori- und Searvice GmbH

als touristisches Tochterunternshmen 1in den Eirmenverbund
Yachtwerft Berlin GmbH integriert.

Ein traditioneraichesz Unternehmen s&tellt sich nunmehr mit
ainem neuan FirmenkonzZept unter dem Motto “"Yachitwsrft Berlin
amby . mit bastan Vaerbindungen zum Wassar" den
Herausforderungen dar Zukunft.
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Ausgawdhlts Lsistungen in dar Erzeugnisentwicklung

von 19247 ~ 1220

Die Entwickiung und Konstiruktion serfolgte 1m werfteigenen Pro-
jektierungs—- und Kenstrukticnsbilra

1947 - 1952 Wiaderbeginn der Schiffbauproduktion mit dem Bau
ainer GroBfsaris von 152 Kompositfischkuttern
17T m far die UdSSR

1950/1952 Entwicklung wund Bau von 18 Kistenschutzbooten
vom Tyo "Saakutter”

862 2 Raisemoctoryachten 20 m fUr BinnengewAsser

1882 3 Bugsierschlapper 11 m

1953 - 1985 Bay einer Saris von 42 sStahlitfischkuttern 18 m
1954 - 1956 24 Resdeschutzboote Typ "Delphin” und "Thimmler"
1885 - 1957 Minenrdumboot "Schwalbe” 42 Objekte

1956 - 1957 Filr doen Wasssrrettungsdienst warden 11 moderne
Motorrettungsbhoote 10 m und 15 m gafertigt

1956 — 1958 i2 Motorbarkassen MB {2

1967 Wiaderbeginn der Fahrgastschiffproduktion
arste Binnanfahrgastschiffe 29 m 4 Stiick

1957 - 1958 24 Schwimmtanks flUr die Treibstoffversorgung auf
See

1958 Aufnahme der Produktion von Kistenfauerldschboo-
tan - dinsgesamt 5 Objekte

1958 4 Torpedofangboota Typ "Sparber”

19E8 - 19589 Flr die Stromaufszicht auf den Binnenwassershra-
Ren wearden 34 Strommeisterboote der Typen "Ber-
1in" und “Barsch" gefertigt.

1868 - 1966 20 Hehbezylindar fir den Bergungsdienst

1959 Produktion von 8§ dieselelektrischen Binnenfahr-
gastschiffen der Barlinar Stadtbezirksklasse



1859

18969

1360

1981

1961

toag2

1962

1962

1964

19656

1966

1288

1966

1970

1970

1264

7966

1963

1973

1968

1862

1965

1980

1968

1968

1273

1880
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Taktfartiqung von 54 Saugspllibaggarns Typ "Bar-
1in" Fir Maliorationsbhbetriebe

Produktion von 38 Eimerkettanbaggarn Twp I u. II
26 Zollboota Typ I wund II

warden 86 Schleppkbcote der Typen "Elbe”,
"Warnow", "Dafme” und "Breitling” hargestallt

Produktion von 40 Motorbarkassen M8 13/I und
MB 12/1I

Export von 2 Klstaenfauarldschbooten Typ "lIbis”
nach Agypten

Bay wvon 5 Ssabrickaenfahrgastschiffen flr dis
macklanburgische Cstseckliste

Fir Wassearwirtachafts- und Maliorationsbaubstrise-
be wird sine Seria wvon 51 Schilfschhneidehootan
Tyo "Erpal" hargastallt

& Binnenfahrgastschiffe 250 Pers. Typ “Berlin”

Groflseorie von 124 Kontrollbootan dar Typan "KB
12", "KB 23", "TB 23" in verschisdenen Bauausfih-
rungan

Sarisnbau von 24 [eichttorpedaschnellbooten
Typ 68.200

Cie Eisbrecherfioctte der Gder und Miarkischen Was-
sarstrafen erhidlt 5 moderne Binnenaishrachar 700
PS der "Bison"-Klassa

wardsn Tilr dfe Deutscha Binnenreaderei Bertin
und den Export 632 Stromschubschiffe in 4 ver-
schiedenan Bauausfithrungen geliefert

wardan 40 Krautschhnaideboote fiir Binnengewésser
hergestellt

Zur technologischen Ergldnzung der Stromschubflot-
te im Inland und fdr den Export wird eine Serie
vonn 27 Schubbugsiarern 73 kW und 71 Schubbugsia-
rarn 103 KW gabaut.



1971

1972

1273

1974

1978

1878

1977

1881

1983

1o88
1990

1930

1917

1879

1979

1988

1983

1984

1530
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Iwecks Sicherung der Staatsgrenzen werden 34
Grenzsicherungsboote der Typen "GSB 12" und "QsB
22" hergestellt.

FQr dig Elbebinnanhdfen werden 3 FluBschlappar
getertigt.

Bau von & BinnenfeuesrlSschbootan Typ "FLB 23"

Bau des Luxusfahrgastschiffes Fir die Beriinar
cewisser Typ "Kibis"

Serisnfertigung von 70 Motorbarkassen Typ “MBK
13 1in verschiedenen dem jeweiligen Einsatzzweck
ehtsprachanden Bauausflhrungean

Erstmalige Serienfertigung von 41  Ausbildungs-—,
Kontroll~- wund Aufsichtskooten 4 m in Yollplast-
bauweise und verschiesdenen Antriebsvarianten dar
Typoen "MABE 12" und "SAB 12"

Grefserienfertigung wvon 58 Binnenfahrgastschif-
fen Typ III 1n Standard- und Luxusausfihrung for
Inland und Export

Bar von 3 KistenfeuerlBschkrauzarn 40 m

Fir die Deutsche Binnenreedersi wird eine Sarie
von 34 Kanalschubschiffen 220 kW gafartigt.

arfolgte dear Bau von 68 Readeschleppern

Produkticnsbaeginn einer neauen Serie von Binnen-
fahrgastaschiffen Typ IV

Bau einer schwimmenden Wassersport—- und Service-
station
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Ausgawdhite tCechnische, organisatorische und Investitionsmap-

nahmer
1850
1:2-%
i9E3/54
1958

1963/64

1863/64

1988
1388

1965

1896556

1966/67

1867/72

1968/68
1970
1971
1971
19%2

1972

Einrichtung einas werkeigensn Fuhrparks im Werk II
Neubau Yerwaltungsoablude Werk I
Neubau Spsiseseal Werk I und Werk III
Einsatz einer mechanischen Schiffbaupresse
Einsatz mechanischer- und elektrischer Hartwerkzeuga
» Schleifen mit Kunststoffscheiban
Fugen mit Kantanhobler
Einfdhrung der Brennecheidtechnik
mechanisch gesteyert
. aptisch gesteuert
Flasmabrennen
Garagen—-Neubau Wark III

Anwendunyg der einssitigen UP-Schweifung bsim Bau von
Stromschubschiffean

Erneuerung der Slipaniage mit umssetzbarem Slipge-
spann Werk I

160 Mp mit Spurweite 2,08 m

200 Mp mit Spurweite 4,18 m
Baul&nge max. 4,0 m
Baubreite max. 8,2 m
Montage einer Schweifl-Gasamtringleitung in den
Schiffbavhailen und dar Wasssrausrustungshalle {(Steg-
fibergdachung) Weark I
einfidhrung der WIG- und MIG-SchweiBtechnik
Neubau der Halle 8 fir den Maschinenbau Werk I
Bakranurg Stahilager Werk II mit Briickenkran 8 t
Neubau singr Halle flr den GFP-Bootsbau Werk II
Mauainrichtung einer Produktionshalle im Werk III

MNeubau Farbenlager Werk II



1975/76

1975/76
1976/18
1878

1977/80

1878/7¢

1278/81

1878

1979
18739/80
1980
1281
1981
19832
1882

1983/84
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Naubay der Schiffeauhalles & fir den Sektionsbau
Werk I

Rakonstruktion der Halle 5 Wark III
Bau des Feariesnobjektes am Krossinsee
Umbau und Modsrnisierung doer Kliche YWerk I
Durch den Neubau der
Schiffhbaunalla 5 mit 2 x 5 Mp-Bakranung und der
Schiffbauhalle 2/3 mit 2 ¥ & Mp-Bekranung mit
9.5 m Hubhdha sowie
Einsatrz eines Quertransporitwagsns mit 48 Mp Trag-—
féhigkett
Obergang zur Takt- und Sektionsfertigung auf spezi-
81l dafdr eingerichteten Bauplitzen (Flachenssktio-
nen, Yolumensekiicnen, Montage dar vVolumensektichnen)

Neubau Halla 7 fir den Ratiomittelbau und die Haupt-
mechanik im Werk VII

Einsatz von Mehrstellen-SchweiBgleichrichtern Flir
die E-SchweiBung 1in den Schiffbauhallen sowie der
Stegliberdachung

Beuy von warftaigenen Tankprahmen fur die Kraftstoff-
lagarung und die Betankung von Schiffsobjektan

Montage siner slektro-hydraulischen Slipwinde 8 Mp
Neubau Schiffbauhalle 2/3 Werk I

Aufstookung Gebiude 15 Wark I

Neubau Wasserausrilstungshalle Wark I

Einsatz einer Rohrbiagsmaschina XOT 40

Einsatz siner NC-Drehmaschina 1 K 62

Umbau polytechnische Unterrichtsrdume Werk III

Energiatrigar-Unstellung Werk III



1985/06
1585

1987

1988

1988
1230
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Einfldhrung der Farbhochdruckspritztachnik

Montage einer Zantrales Beheizungsanlage fir Schiffs—
objekte in dor Wassarausrlstungshalle

Neubau einer Produktionshalle fir dia Konsumgliiterfer-
tigung Werk VII

Montage von Schiffskranen flir dia Ausristung fir den
Hellingbaeraich: 12,5 Mp, 22 m Ausladung
flr den Steg 2: 5,0 Mp, i8 m Ausladung

Einsatz einer hydraulischen Schiffbauprasse 63 Mp

Neubau einer Kenservierungshalle {(ghemals "Brise”-8e-
1&nda)

2ur Sicherung dissaes VYorhabens wurden umfangraiche
VarlagerungsmaBnanman eainschlieflich Ersatzinvesti-
tionan durchgefilihrt.
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M5 Spree Fahrgastachiffahrt zwischen
Oder und Elbe
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Die Leitung des VEB Yachtwarft Berlin und des VEB Schiffswerft
Barlin hatten folgende Persiinlichkaitan inns:

Yachtwarft

1949 1950
1851 1953
1954 18955
1955

19586 198
19E9 18864
1965 1966
1967 1924
12a4 1986
1986 1890

Harr
Herr
Herr
Harr
Herr
Herr
Harr
Harr
Harr
Harr

SchifTfswalrft

otto, R.

Thiel, E.

Korthals

Harrmann, R. 19585
Tiefensee, A. 1964
Meier, K. 1966
Schulza, H.

Herrmann, R. 1987
Schade, J.

Koapnick, K.

1863 Herr Herrmann
19685 Herr Nalla
1987 Herr Maap

Harr Herrmann
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Teilensicht Hafen
Werk A mit Fischkuttern
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Tischlereil
Halle II, Werk A
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kWerk III, Halle 3, Tischlsrei

Werk ITI, Halle §




Halle 2
Bootsbau vom Pirsten bis zum Jollenkreuzer - 1870



A

L STTEYNERIFTYIS BNl BTP INJ JFeyTeiyneg syoemz gz 8TTBH BTIGY SAUTL
. g7 epngqaa (Foyzuatl) I %I8M B/ET

i e o




A A T

E/Z 8T1TRYNBOIFITYDS aneu BTE PTFA WT s3ydai pun 8 eTreH ‘Bunyaepasqnbels snsu eT(]

R ]



A

o ]

Kompositfischkutter Typ "O", Projekt KD fertig zur Uberfilhrung im Hafen Werk A
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Seebriickenfahrgastschiff 24 m "Seestern™ Typ Roztock
ProjekE-Nr. 1302
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Binnenfahrgastschiff der "Stadibezirksklasse" - Frojekt 2301
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Kontrollhoat 23 m Typ "KB 23¢
Projekt-Nr. 1.587
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S A

Binnenschiffshrt in Beris
Stromschubschiff 260 gg "

mit 3 Standardprahmen

e T
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Motorausbildungsboot "Pallux" Typ MAE 12 - Projekt 1104
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Ruderjolle "Anka"
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Finndingi
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14,3 m2 Segeljolle "Ixylon-Regatta®
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Segelyacht "Greif"

A
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20,5 m2 Fahrtenkreuzer "Ypton"
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Schnellboot Typ "Reiher I™ Projekt 462
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kurierbpot Typ "5-Boot"™ (Streckenboot)
Projekt 0072
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Motoryacht 11,5 m - Projekt-Nr. 6.403
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